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Editor 


GEÇTİĞİMİZ AY BU SATIRLARDA EVO'NUN MİZANPAJINDA 
ve bölüm başlıklarında bazı değişiklikler yaptığımızı yazmış- 
tım. Bu konuyla ilgili olarak okuyucularımızdan olumlu geri 
bildirimler almış olmamız bizi mutlu etti. Yeni yıla da küçük 
bir değişiklikle giriyoruz. Bu ay sayfa boyutumuzda küçük bir 
farklılık olduğunu göreceksiniz. 

Ocak sayımızda ayrıca içerik açısından da önemli bir değişiklik bulunuyor. Her 
yılın ilk ayında yayınladığımız “eCoty”, yani “evo Yılın Otomobili” konumuz 
bu sene farklı bir formatta hazırlandı. Bugüne kadar sadece tek bir birincinin 
seçildiği eCoty'de artık “en iyi” unvanına layık görülen farklı otomobiller göre- 
ceksiniz. Nasıl mı? eCoty'nin yeni halinde İngiliz meslektaşlarımız tarafından 
belirlenen 10 farklı kategori bulunuyor. Bu sefer; süpermini, hot hatch, spor- 
tif sedan, süper sedan, coupe, SUV, GT, spor otomobil, süperspor ve hyper- 
car kategorilerilerinde en iyiler seçildi. Tabii ki yine bu otomobiller arasından 
sıyrılan bir birincimiz de olacak, ancak bu seneki kazananın geçmiş yıllardaki 
kadar ön planda olmayacağı bir gerçek. Yani eCoty'de artık tek bir “en iyi” ile 
değil, “en iyiler” ile karşılaşacaksınız. 

Ben eCoty'nin kategorilere ayrılmış olmasını, yılın en iyi otomobillerine hak 
ettikleri değeri vermek açısından mantıklı buluyorum. Ancak bu noktada bir 
öz eleştiri de yapmak zorundayım. Sadık okuyucularımız tarafından merakla 
beklendiğini bildiğim eCoty'nin bu yeni formatta ruhundan biraz uzaklaştığı- 
nı düşünüyorum. Geçmişte evo ekibi eCoty için belirledikleri tüm otomobilleri 
bir araya getirir, heyecan verici grup fotoğrafları çeker, otomobillerle uzun gün- 
ler geçirir ve her akşam en iyiyi bulmak için hararetli tartışmalara imza atarlar- 
dı. Şimdi ise otomobillerin teker teker değerlendirdiklerini görüyorum. Ayrıca 
o efsanevi grup fotoğraflarını bu sene göremediğim için de biraz üzgünüm doğ- 
rusu. Tabii bunlar bile, eCoty'nin otomobil dergiciliğindeki en özel ödüllerden 
biri olduğu gerçeğini değiştirmiyor. Yine de az önce yazdığın eleştiri ve düşün- 
celerimizi İlgiltere'deki meslektaşlarımıza da iletiyoruz. Bu noktada sizler de 
yeni eCoty konumuz ile ilgili yorumlarınızı bize yazarsanız memnun oluruz. 
Hepinize hayalinizdeki otomobille keyifli sürüşler yapabileceğiniz, mutlu, 
huzurlu ve sağlıklı bir 2018 diliyorum. 


(©Babektas) 


(6) instagram.com/evoturkiye İf facebook.com/evomagazin 
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47 
evo YILIN OTOMOBİLİ 


evo ekibi, farklı spor 
otomobil segmentlerinin en 
iyilerini seçti. Süpermini, 
hot hatch, sportif sedan, 
süper sedan, coupe, spor 
otomobil, SUV, GT, süperspor 
ve Hypercar kategorilerinde 
belirlediğimiz yılın 
otomobillerini 

44 sayfalık özel konumuzda 
bir araya getirdik 
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VALKYRE, 
HALAÇEKİCİ 
GELİYORMU? 


yazı STUART GALLAGHER 


U ŞEYİN PROJECT 15 

olarak isimlendirildiğini, 

McLaren'ın “Ultimate Series” 

sınıfında yer alacağını ve 
gelmiş geçmiş en çılgın McLaren 
olacağını biliyorduk... Otomobilin 
örtüleri kaldırıldı ve gelmiş geçmiş en 
hafif, en hızlı ve en çarpıcı McLaren 
otomobilini görmüş olduk. Adı mı? 
Adı Senna... 

Bu otomobil Pin halefi değil. 

BP23 kodlu McLaren FVin halefi hiç 
değil. Bu şey özel bir projenin ürünü... 
Woking'in en çarpıcı işlerinden biri 
olan aracın olayı, yol kullanımı için 
tasarlanmış bir LMP yarışçısı olması. 
Ön kısımda çıkarılabilir (pist sürüşle- 
rinde çıkarmak için) plakalığa sahip 


evodergi.com.tr 005 


brifing 


olan otomobil “hızlı giden yol otomo- 
bili kavramına bambaşka bir boyut 
getirecektir. 

7205'te kullanılan mimarinin ge- 
liştirilmiş versiyonu sayabileceğimiz 
MonoCage III isimli platforma kuru- 
lan aracın arkası saf karbon fiberden 
yaratılmış ve bu yolla 18 kg tasarruf 
sağlanmış. Bu arada, motorun üst 
kısmını cam olarak sipariş etmek 
ve söz konusu sanat eserini izlemek 
mümkün... Her bir paneli mümkün 
olduğunca hafifleten mühendisler ön 
kanadın ağırlığını 600 grama dü- 
şürmeyi başarmış. Genel hafifletme 
gayreti, zaten fazlasıyla hafif olan 
7205'ten 85 kg daha hafif bir otomobil 
yaratmış. Evet, Senna'nın kuru ağırlığı 
1198 kg. 

Senna'nın tasarımında aerodinamik 
kaygılar en önemli öncelik olarak 
değerlendirilmiş. Üstten bakıldığında 
şirketin yağmur damlası formunu mu- 
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hafaza eden sporcunun diğer birçok 

noktası ise aerodinamik verimliliği 

maksimize edecek şekilde biçimlendi- 

rilmiş. Sonuç mu? Sonuç inanılmaz. 
Ön kısımdaki aktif kanat önden 


gelen havayı aracın altına veya üstüne 
yönlendirebiliyor. Tekerleklerin geri- 
sindeki hava girişleri ise arka kanadı 
veya motoru besliyor. Arka kanatların 
üstünde yer alan Gurney flap'lerinin 
yandan ve arkadan gelen havayı dü- 
zenlediğini de bilmelisiniz. 

Race modu aktive edildiğinde gövde 
yüksekliği lastiklerin üst kısmını 
kapatacak kadar düşüyor. Tek parça, 
çift kat difüzör ise bir yol otomobili 
için ilki temsil ediyor. Park halindey- 
ken yerden 1.2 metre yüksekliğinde 
olan Senna, hareket halindeyken yere 
basma kuvvetini, aerodinami dengesi- 
ni ve hava freni fonksiyonunu düzenli 
olarak ayarlıyor. 

Süspansiyonlar sertlik ve yükseklik 


ayar kabiliyeti bakımından P1'de kul- 
lanılan sistemin gelişmiş versiyonunu 
temsil ediyor. Mühendislerin, RCCI 
(RaceActive Chassis Control Il) siste- 
mini aerodinami faktörünü göz önüne 
alarak yeniden tasarladığı söyleniyor. 
Race modunun dışında, otomobilde 
Comfort, Sport ve Track isimli üç mod 
daha mevcut. Race modu hidrolik 
kontrollü amortisörleri en sert ayara 
getiriyor ve gövde yüksekliğini 50 mm 
düşürüyor. 

7205'te kullanılan 720 bg gücünde- 
ki 4.0 litrelik turbo beslemeli V8, Sen- 
na'ya da hayat veriyor. Her bir parçası 
daha fazla verimlilik ve daha fazla 
performans için elden geçirilen motor, 
McLaren'ın bu zamana kadar ürettiği 
en güçlü içten yanmalı yol otomobili 
motoru olarak, 800 bg güç ve 800 Nm 
tork üretiyor. Söz konusu verilerin 
zemine iletimi görevi ise 7-ileri çift 
kavramalı şanzımana emanet edilmiş. 


McLAREN SENNA 


yazı STUART GALLAGHER 


Akıcı tasarım dili, aerodinamik kaygılar sonucunda 
kesilmiş, biçilmiş ve yeniden yorumlanmış 


Üstte, soldan itibaren: Vites 
seçme kontrolü koltuğa entegre; iç 
mekan hafiflik maksadıylamümkün 
olduğunca sade tasarlanmış; 
yarış koltukları deri veya alkantara 
kaplama ile satın alınabiliyor 
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McLAREN SENNA 


Sağda: Arka kanadın üzerindeki 
açıklıklar, kanattaki akışı bozmadan, 
sıcak hava tahliyesini kolaylaştırıyor. 
En sağda: Kapılardaki cam paneller 

opsiyonel olarak sunuluyor 


Merkezden tek bijonlu dokuz kollu 
jantların etrafını McLaren'a özel 
olarak üretilen Pirelli P Zero Trofeo R 
lastikler sarıyor. Jantların gerisinde 
ise McLaren'ın “standart” karbon se- 
ramik frenlerinden daha kolay ısınan 
yeni bir sistem yer alıyor. Ayrıca daha 
hafif olan fren sisteminin tek eksisi, 
bir ay yerine tam yedi ayda üretilebili- 
yor olması... 

İç mekanı en iyi ifade edecek kelime 
“fonksiyonel. Karbon fiber ve alkanta- 
ra hakimiyeti ile şekillendirilen kabin- 
de Senna'yı özel kılan bazı dokunuşlar 
yok değil. Kapı kolları baş üstüne 
taşınmış. Race modu kontrolü, vites 
seçici, kalkış kontrol kumandası ve 
dörtlü ikaz lambası kontrolü ise kol- 
tukla birlikte hareket edecek şekilde, 
koltuğun kenarına entegre edilmiş. 

Peki ya isim? Bu model için Bre- 


yazı STUART GALLAGHER 


e 


zilya'da yardıma muhtaç çocukları 
okutan Ayrton Senna Enstitüsü ile 
ortaklaşa çalışan McLaren, satacağı 
her bir Senna için kuruma bağışta 
bulunacak. Her biri 750.000 Sterlin 
olan otomobillerden 500'üncü son 
parça ise iki milyon sterline açık artır- 
maya sunulacak ve tüm gelir kuruma 
bağışlanacak. 

Senna ile ilgili daha fazla detayı 
2018'in devam eden günlerinde göre- 
ceğiz, fakat Aston Martin Valkyrie'ın 
tek başına takılamayacağı ortada... 


ÖZELLİKLER 

Motor V8,3994cc, twin-turbo 
Şanzıman 7-ileri, çift-kavramalı 
Güç 800 bg 

Tork 800 Nm 

Ağırlık (kuru) 1198kg 

Güç/ağırlık (kuru) 669 bg/ton 

0-100 km/s 2.7 sn (tahmini) 
Maks hiz 338 km/s (tahmini) 
Baz fiyat 750.000 Sterlin 
Satış tarihi Tümü satıldı 
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MTV AVANTAJI 
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ÖZGÜVENİ 
ONASINDA 


Güçlü yeni nesil 1,9 litre motoruyla » 164 PS Dizel Motor 
Eyes - » D-Vision 8” Dokunmatik Multimedya Sistemi, 
alışılmışları bozmanın ozguveni, Navigasyon, Geri Görüş Kamerası, Park Sensörü 
Li pu p 
Yeni Isuzu D-Max'in DNA'sında var. » Start& Stop, Anahtarsız Giriş 


» Deri Döşeme, Elektrikli Sürücü ve 
Isıtmalı On Koltuklar 


* Led Farlar, Standart Aksesuarlar 


Yeni Isuzu D-Max MIV avantajı, düşük yakıt tüketimi ve 
yeni donanım özellikleriyle Isuzu Yetkili Bayileri'nde sizi bekliyor. 


*MTV avantajı, 2018 zammı baz alınarak hesaplanmıştır. 


ANADOLU GRUBU 


Direnmek 
nafile! 


Lamborghini'nin süper-SUV modeli 
ortaya çıktı. Dehşete kapılmış 
olsak da, bu şeyin bazı normları 
değiştireceğini düşünüyoruz 
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Nİ LAMBORGHINI URUS'TAN 

Y etkilenmek istiyorsunuz değil 

mi? Evet, istiyorsunuz. Nereden 
mi biliyorum? Çünkü ben istiyorum. 
O halde gelin işimizi kolaylaştıracak 
bazı düşünceleri hatırlayalım: Bu şey 
Lambo'nun ilk SUV denemesi değil. Bil- 
diğiniz gibi, İtalyan üretici 1986 yılında 
Countach motorlu LM002'yi satmıştı. 

Dahası, Urus ismine alışmak çok 
kolay. Gallardo ve Murcielago'ya 
kıyasla, Urus kelimesini telaffuz etmek 
oldukça basit. Bu arada uuuu-rus değil, 
OUUU-TUS! 

Urus'un görünmeyen yerlerinde 
Volkswagen Group parçalarının dolu 
olmasına ne demeli? Birçok parçası 
Porsche Cayenne Turbo ile ortak olan 
otomobilde üç kanallı havalı süspan- 
siyon sistemi kullanılıyor ve bu sistem 
tıpkı Cayenne'de olduğu gibi sertliği ve 
90 mm bandında yüksekliği ayarlayabi- 
liyor. Elektromekanik burulma önleyici 
barlar aynı, adaptif süspansiyonlar 
aynı, arka tekerlek yönlendirme sistemi 
aynı, tork vektörleme fonksiyonlu arka 
diferansiyel aynı... Ve hatta 4.0 litre 
hacmindeki “hot V V8 motor bile aynı... 
Tabii bu motorun Lambo'daki uygula- 
ması kuzeninden 100 bg ve 80 Nm daha 
fazlasına sahip olduğu için 650 bg güç, 
850 Nm tork sunuyor. 

Fakat sonra Gallardo ve Huracan'ın 
genetik açıdan Audi R8 ile büyük ben- 
zerlik taşıdığını hatırlıyoruz. Lambor- 
ghini'nin teknik şefi Maurizio Reggiani 
konuyla ilgili olarak şunları söylüyor: 
“Evet, grup içerisinden bazı parçaları 
kullandık ki, bu yeni bir şey değil. Asıl 
fark yazılımda ve kalibrasyonda ortaya 
çıkar... Sant'Agata'nın otomobili diğer- 
lerinden tamamen farklı olacak.” 

Urus'un karakterini, tıpkı diğer Lam- 
bo'larda olduğu gibi, ANIMA (Adaptive 
Network Intelligent Management) siste- 
mi değiştiriyor. Sistemin Strada, Sport 
ve Corsa isimli alışılmış modlarının 
haricinde, Urus'a özel üç arazi modu 
yaratılmış: Terra, Neve ve Sabbia. Bu 
kelimeler sırasıyla toprak, kar ve kum 
anlamına geliyor. Ego isimli özel mod 
ise sürücüye şasi, motor, direksiyon 
ve şanzıman için kişisel ayarlar yapma 
olanağı sunuyor. 

Şanzıman, tıpkı Cayenne'de olduğu 
gibi, 8-ileri tork konvertörlü bir ünite. 
Standart olarak torkun 9660'ını arka- 
ya, Y040'ını öne veren sistem gerekli 
durumlarda arkaya 9087, öne ise 9070 
tork transferi yapabiliyor. “Drift yap- 
mak mı istiyorsunuz? İnanın hiç zor 


LT 
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LAMBORGHINI URUS 


DNA'mız... 

Urus'a mesafeli duranlar performans 
verilerini görünce biraz olsun yumu- 
şayabilir: 0-100 zamanı 3.6 saniye. 
Maksimum hız ise 304 km/s. 2003 
yılında tanıtılan Gallardo'nun 0-100 
verisi Urus'un verisinden tam 0.5 saniye 
daha gerideydi. Maksimum hızların ise 
neredeyse aynı olduğunu söyleyebiliriz. 
Gerisini siz düşünün... 

Söz konusu performans verilerinin 
etkileyiciliği otomobilin 2200 kg ağırlı- 
ğında olduğunu öğrenmemizle daha da 
güçleniyor. Reggiani ağırlık konusunu 
izah ediyor: “Ağırlık açısından 2.1 ton ile 
2.2 ton arasında bir yerlerdeyiz. Arka 
tekerlek yönlendirme sistemi için bolca 
ağırlık taşımayı göze aldık, çünkü bazı 
teknolojiler var ki, ekledikleri ağırlıktan 
daha fazlasını yok etmeyi başarıyor.” 
Neyse ki karbon seramik frenler çok 
fazla ağırlık eklemiyor. Standart olarak 
sunulan sistemin disk çapı önde 440 
mm, arkada ise 370 mm. 

Mimarisi ne olursa olsun, Urus'un 
birçok detayı ile Lamborghini gibi 
göründüğü kesin. Örneğin ön kısımdaki 
hatlar Reventon'dan bu yana üretilmiş 
bütün Lamborghini modelleri ile büyük 
benzerlik taşıyor. Arka tarafa uzandığı- 
nızda ise Huracan ve Aventador'u anım- 
satan birçok detay buluyorsunuz. Hatta 
çamurluklarda LM002'ye gönderme 
yapan detaylar mevcut. Çamurluk de- 
mişken, çamurlukların altı 21 inç ila 23 


012 evodergi.com.tr 


yazı WILL BEAUMONT 


Üstte: Daha önce dört kişilik Lambo'lar üretilmiş olsa da, hiçbirinin baş ve diz mesafesi buradaki kadar geniş 
değildi; satışı İlkbahar aylarında başlayacak olan Urus yaklaşık 165.000 sterline alıcı bulacak 


inç ölçüsündeki jantlarla dolduruluyor. 
Tevazu mu? Lambo'dan söz ediyoruz! 

Huracan'ın iç mekanı bize fazlasıyla 
Audi gibi hissettirmişti, ancak Urus'ta 
VW Group parçalarının çok daha verim- 
li biçimde entegre edildiği görülüyor. 
Ayrıca kabinde otomobile has birçok 
bölüm var. Örneğin vites ve sürüş modu 
seçme kontrolleri savaş uçaklarına gön- 
derme yapan bir forma sahip. Firma- 
nın ikonik detaylarından olan kırmızı 
koruma kapaklı çalıştırma butonu ise 
yaşamına halen devam ediyor. 

İç mekandaki hacim oldukça başa- 


rılı. Hatta arkadaki baş mesafesi dış 
tasarımdan beklemeyeceğiniz kadar iyi 
bir seviyede ki bize kalırsa otomobilin 
en çarpıcı detayı budur. Tamam, turbo 
besleme ve otomatik şanzıman gibi ko- 
nular Lambo için oldukça dikkat çekici 
değişimler olabilir, ancak endüstrinin 
geneline baktığınızda bu detaylar fazla- 
sıyla sıradan kalıyor. Öte yandan, tarihi 
boyunca çılgın ve provokatif süperspor- 
lar üretmiş bir İtalyan markasının arka 
koltukta yeterince baş mesafesi sunuyor 
olması nereden bakarsanız bakın haber 
değeri taşıyor. 
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Şampiyonların lastiği Pirelli 


Pirelli'nin dünya çapındaki birçok motorsporları şampiyonasında kullanılan yarış lastikleri 
Türkiye'de üretiliyor. “Şampiyonların Fabrikası” olarak adlandırılan tesisi ziyaret ediyoruz 


ÜRKİYE'NİN İLK LASTİK ÜRE- 

l TİM tesisini 1960 yılında İzmit'te 

kuran Pirelli, aynı fabrikada 
2007'den bu yana motor sporları için de 
lastikler üretiyor. Her yıl 403 farklı tür- 
de yarış lastiği üreten fabrikanın 20.000 
m2 büyüklüğündeki ek tesisinde, 250'den 
fazla çalışan sadece yarış lastikleri üreti- 
minde görev yapıyor. 

Ziyaret etme fırsatını bulduğumuz 
“Şampiyonların Fabrikası”, Pirelli'nin 
Milano'daki araştırma ve geliştirme bi- 
rimiyle birlikte İtalyan şirketin motor 
sporları programında çok önemli bir 
rol oynuyor. Pirelli, 2017 yılında iki ve 
dört çeker araçlara yönelik 460 şampi- 
yonanın tedarikçiliğini üstlendi. Blanc- 
pain GT Serisi, Pirelli World Challenge, 
200'den fazla otomobilin mücadele ettiği 
Nürburgring 24 Saat Yarışı, Ferrari Chal- 
lenge, Lamborghini Super Trofeo, Spa 
24 Saat Yarışı, Brazilian Stock Car seri- 


si, China GT ve FIA GT World Cup in Ma- 
cau Pirelli yarış lastiklerinin kullanıldığı 
önemli mücadeleler arasında bulunuyor. 
Yılda yaklaşık 1200 yarışı kapsayan bu 
460 şampiyonanın 157'si pist serisi ve 
69'u ise ralli serisi olmak üzere toplam 
226'sı otomobillerle koşuluyor. 

Pirelli bir süre önce yaptığı bir açıkla- 
mayla 2018 yılında yeniden Dünya Ral- 
li Şampiyonası'na döneceğini de duyur- 
du. Pirelli, gelecek yıldan itibaren Dünya 
Gençler Ralli Şampiyonası'nın tek lastik 
tedarikçisi olacak. Pirelli, daha önce 16 
yaşındaki Oliver Solberg ve 17 yaşındaki 
Kalle Rovanpera gibi genç ralli yetenekle- 
rinin çıkışına yardımcı olmuştu. En yeni 
nesil Pirelli WRC lastiklerinin tamamı İz- 
mit Fabrikası'nda üretilecek. 

İzmit'te üretilen motorsporları lastik- 
leri için Pirelli'nin Milano'daki araştırma 
ve geliştirme birimi tarafından gerçek- 
leştirilen simülasyon, hamur ve yapı mo- 


delleri esas alınıyor. Teknolojinin yanı 
sıra Pirelli'nin yol lastiklerini tanımlayan 
“mükemmel uyum” (perfect fit) felsefesi 
de paylaşılarak her müşterinin farklı bek- 
lentilerine ve koşullarına uyacak terzi işi 
üretim yaklaşımı benimseniyor. Bunların 
tümü, Pirelli'nin prestij ve süper otomo- 
bil segmentinde (yaklaşık yüzde 50 pa- 
zar payıyla) tartışmasız liderliğine katkı- 
da bulunuyor. 

Orijinal ekipman olarak Pirelli lastik- 
lerini kullanan dünyanın en prestijli oto- 
motiv üreticilerinin katıldığı GT yarışları, 
Pirelli için önemli bir test alanı oluyor. Pi- 
relli açısından yılın en büyük motor spor- 
ları etkinliği olan ve Blancpain GT Se- 
ries kapsamında en çok öne çıkan Spa 24 
Hours yarışında kullanılan lastikler de İz- 
mit'te üretiliyor. Bu yılki yarışa getirilen 
13.000 lastik 24 tırla taşındı ve 80 kişilik 
bir ekip, maksimum kapasitede her 14 sa- 
niyede bir lastik takmayı başardı. 
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Lotus Türkiye pazarında 


OYAL MOTORS'UN YEPYENİ 
Roirs Lotus Cars Türkiye, Or- 

tadoğu ortaklığı ve Lotus Cars'ın 
bölgedeki distribütörlüğü ile birlikte faa- 
liyete başladı. Caddebostan'daki showro- 
om'un açılışında konuşan Royal Mo- 
tors'un Yönetim Kurulu Üyesi Hilal Aysal; 
“Dünyaca bilinen marka Lotus'u bu pa- 
zarda temsil etmekten heyecan ve gurur 
duyuyoruz. Otomotiv endüstrisinde do- 
nanımlı bilgi birikimi ve tecrübemiz ile 
kendimizi müşteri memnuniyetine ada- 
dık. Hepimiz uzun vadeli ortaklık ve ba- 
şarıdan umutluyuz” açıklamasını yaptı. 
Lotus Ortadoğu Bölge Müdürü Jonathan 


Stretton ise “Royal Motors, Lotus'un bu 
bölgede büyümesinde atılan önemli ve 
büyük bir adımdır. Bizler Royal Motors ile 
çalışmaktan ve Lotus spor otomobilleri- 
nin Türkiye pazarında tanıtimindan son 
derece memnuniyet duyuyoruz” dedi. 

Her bir Lotus el işçiliğiyle üretilmek- 
te. Markanın Norfolk'daki meşhur Hethel 
fabrikasında, her yıl 2000 adetlik üretim 
yapılıyor. Kültüründen son derece gurur 
duyan Lotus, tasarımları ile müşteriye eş- 
siz deneyim sunmayı amaçlayarak İngiliz 
zanaatkarlığını gözler önüne seriyor. Lo- 
tus, kendisini sadece otomobil kullanma 
deneyimine adıyor. 


Castrol Ford Team Türkiye 
şampiyonluğu kutladı 


T ÜRKİYE'NİN EN UZUN ÖMÜRLÜ 
resmi fabrika takımı olarak, ku- 
rulduğu 1998 yılından bu yana 
sportif faaliyetlerini, yurt içi ve yurt dı- 
şında çok sayıda şampiyonada sayısız ba- 
şarılara imza atarak sürdüren Castrol 
Ford Team Türkiye, Türkiye motorsporla- 
rıtarihinin en büyük başarısı olan Avrupa 
Ralli Şampiyonluğu ile taçlandırdığı 2017 
sezon kapanışını büyük bir parti ile yaptı. 

2017 sezonunda Türkiye'ye ilk Avrupa 
takımlar şampiyonluğunu kazandırarak 
adını ralli tarihine yazdıran Castrol Ford 
Team Türkiye, 6 Aralık Çarşamba günü 
Beykoz Kundura Fabrikası'nda organize 
edilen gecede şampiyonluğunu kutladı. 
Kutlamaya, Ford Otosan ile Castrol yöne- 
timinin ve takımın en büyük destekçileri 
olan sponsorların yanı sıra Türkiye Oto- 
mobil Sporları Federasyonu Başkanı Ser- 
kan Yazıcı başta olmak üzere, motorspor- 
ları camiasının önde gelen isimleri ve çok 
sayıda basın mensubu katıldı. Avrupa Ral- 
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li Şampiyonluğu'nu kazanan ekipler ve 
Türkiye Ralli Şampiyonasında birbirleri- 
ne meydan okuyarak harika bir sezon ge- 
çiren Fiesta Rally Cup ekipleri şampiyon- 
luk gecesinde ödüllerine kavuştular. 


> Team Türkiye 
Merin 


Pirelli 


ÜNYA RALLİ ŞAMPİYONASININ 
Dn ilk sezonundan itibaren 

parkurlarda yer alan Pirelli, yıllar 
içerisinde 181 yarış ve 25 dünya şampiyon- 
luğu ile önemli bir başarıya imza attı. Dün- 
ya Ralli Şampiyonası ve WRC2 feeder kate- 
gorisinin en yeni nesli için yeni ürünlerin 
homologasyonlarını geliştiren marka, hem 
asfalt hem de çakıllı zeminlerde perfor- 
mansı ve dayanıklılığı daha da artırdı. 

Pirelli ayrıca gelecek yıldan itibaren 
Dünya Gençler Ralli Şampiyonasının (Ju- 
nior WRC) da tek tedarikçisi oldu. 1 Ocak 
1989 tarihinden sonra doğan pilotların 
katılabildiği bu şampiyonada aynı R2 kon- 
figürasyonuna sahip Ford Fiesta araçlar- 
la yarışılıyor. Şampiyon pilot, yepyeni bir 
Fiesta R5 sahibi olurken 2019 WRC2 sezo- 
nu için lastik, yakıt ve rallilere ücretsiz ka- 
tılım paketleri de kazanıyor. 

Bu uygulamayla Pirelli Star pilot prog- 
ramı ve WRC Academy gibi programlar 
aracılığıyla genç pilotların Dünya Ralli 
Şampiyonasındaki kariyerlerini geliştir- 
me konusunda, Pirelli geleneği sürdürül- 
miş oluyor. Bu tanıtım serisi kapsamın- 
da şimdiye dek Craig Breen, Elfyn Evans, 
Hayden Paddon ve Ott Tanak gibi pilot- 
lar, fabrika takımlarıyla bu spor dalının 
zirvesine yükselmeyi başardılar. Son dün- 
ya şampiyonu Sebastien Ogier de gençler 
şampiyonluğunu 2008'de Pirelli lastikle- 
riyle kazanmıştı. 

Pirelli, gelecek yıl Dünya Ralli Şampi- 
yonasında kullanılmak üzere asfalt zemin 
için yeni bir P Zero lastik serisi ve çakıllı 
zemin için Scorpion lastiklerin yanı sıra, 
buzlu ve karlı zemin için yeniden tasarla- 
nan Sottozero (çivili ve çivisiz olarak su- 
nulan) lastikleri üretti. 

Asfalt zemin için yepyeni bir P Zero 


RK5A lastikle birlikte daha yumuşak bir 
P Zero RK7B lastik sunuluyor. Islak asfalt 
içinse Cinturato RWA ilk kez lanse edili- 
yor. Bu lastiklerin tümü, patentli tekno- 
lojiler sayesinde her zamankinden daha 
fazla tutuş ve performans sağlayan yeni 
konstrüksiyonlar ve hamurlar içeriyor. 

Pirelli, çakıllı zeminler için yeni Takvi- 
yeli Scorpion K4 ile birlikte daha yumuşak 
Takviyeli Scorpion K6 lastikleri sunuyor. 
Son derece hızlı olmalarının yanı sıra, bu 
lastikler ilave takviyeyle en zorlu off-road 
koşullarında bile delinmelere karşı koru- 
ma sağlıyor. Yeni sırt deseni de sürüşü ve 
kullanımı geliştiriyor. 

Şampiyonanın iki kış yarışının gerçek- 
leşeceği Monte Carlo ve İsveç'te sırasıyla 
Sottozero B ve Sottozero Buz (uzun çivili) 
olmak üzere yeni nesil Sottozero lastikler 
sunulacak. Bu lastiklerde de çivilerin tutu- 
şu için patentli teknolojiler kullanılıyor ve 
etap boyunca optimum tutuş sağlanıyor. 

Pirelli, 22-28 Ocak tarihleri arasın- 
da Rallye Monte-Carlo ile başlayacak 
olan Dünya Ralli Şampiyonasının yanı 
sıra, Avrupa Ralli Şampiyonasının te- 
darikçisi olmaya da devam edecek. Pek 
çok genç pilotun kariyer merdivenlerin- 
de tırmanmasına yardımcı olan Avrupa 
Ralli Şampiyonasında Pirelli ile yarışan 
Kajetan Kajetanowicz'in arka arkaya üç 
şampiyonluğu bulunuyor. Avrupa 27 Yaş 
Altı Gençler Şampiyonasında kullanılacak 
R2 araçların lastikleri bir kez daha Pirel- 
li tarafından özel olarak tedarik edilecek. 

Bütün bunlar, Pirelli'nin ultra yüksek 
performanslı yol araçlarının lastiklerinde 
olduğu kadar yetenekli genç pilotları ge- 
liştirmek ve ralli dünyasının zirvesine ta- 
şımak konusunda da dünya lideri olması 
anlamına geliyor. 


66 Pirelli, 
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Bosch 
geleceği 
hazırlıyor 


Bosch, geleceğin mobilite 
çözümleri ve otonom teknolojileri 
üzerine yoğun çalışmalar 
yapmaya devam ediyor 
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GÖKHAN TUNÇDÖKEN / BOSCH TÜRKİYE 


tomobillerde bulunan güvenlik 
(sosirin büyük bir bö- 

lümünün yaratıcısı olan Bosch, 
uzun zamandır otonom sürüş ve elektri- 
fikasyon çözümleri üzerine de kapsamlı 
çalışmalar yapıyor. Bosch Türkiye'nin 
Otomotiv Teknolojileri Genel Müdür Yar- 
dımcısı Gökhan Tunçdöken, firmanın 
elektrifikasyon çözümleri ve otonom sü- 
rüş ile ilgili sorularımızı yanıtladı... 


Gökhan Bey, global trendlerden ve 
Bosch'un bu trendler karşısında attığı 
adımlardan bahseder misiniz? 

Şu an geleceği şekillendirecek glo- 
bal trendlerden bir tanesi karbondiok- 
sit oranlarını düşürme çalışmalarıdır. 
Diğeri ise şehirleşmenin artmasıdır. İn- 
sanların şehirlerde yaşama isteklerinin 
artması veya bir şekilde şehir hayatına 
mecbur kalmaları sonucunda dünyada 
hem megaşehirlerin hem de bu şehirler- 
de yaşayan insanların sayıları artmakta. 
Bu faktörlerin dikkat alınması gerekiyor. 
Bu doğrultuda Bosch da kendi trenlerini 
ve stratejilerini belirlemiş bulunuyor. Biz 
ilk olarak otomotiv teknolojileri olan bi- 
rimimizin adını Mobility Solutions, yani 
Türkiye'deki adıyla Mobilite Çözümleri 
olarak değiştirdik. Bununla beraber üç 
tane ana taşıyıcı sütun belirledik. Bunlar- 
dan bir tanesi elektromobilite, diğeri oto- 
nom sürüş, üçüncüsü de bağlanabilirlik. 
Bu üç ana başlık altında, global trendle- 
rin hepsine hizmet verebildiğimizi düşü- 
nüyoruz. 

Bosch olarak otonom sürüş teknoloji- 
lerinin neresindesiniz? 

Biz en başından beri otonom sürü- 
şün içindeyiz. Amerika, Almanya ve 
Japonya'da bu konu üzerine çalışan 
Ar-Ge merkezlerimiz var. Almanya'da 
kendi teknolojilerimiz ile donattığımız 
araçları otoyollarda kullanma iznini 
alan ilk şirketiz. Yani kamuya açık yol- 
larda test yapabiliyoruz ve araçların 
üzerindeki tüm otonom sürüş ekip- 
manları ve softwareler de bizim geliş- 
tirdiğimiz ürünler. Tabii ki bazı işbir- 
likleri de gerekiyor, çünkü otonom, bir 
ABS veya ESP gibi kendi başına çalışa- 
bilecek bir teknoloji değil. Diğer oto- 
mobillerle haberleşebilmeniz, şehrin 
altyapısından bilgi alabilmeniz gere- 
kiyor. Bu nedenle de Bosch, bu yönde 
kurulmuş konsorsiyumların içerisin- 
deki önemli oyuncular arasında yer 
alıyor. Otonom sürüşü sağlayacak alt 
yapıyı ve bunun gerekliliklerini, bütün 
bu ekosistemle birlikte geliştirmeye 
çalışıyoruz. 


Şuan otonom sürüşün hangi kademesi 
geliştiriliyor? 

Biliyorsunuz otonom sürüş O'dan 5'e 
kadar kademelendiriliyor. Bunun en ba- 
şında sürüş destek sistemleri bulunuyor; 
yani otonom sürüşü sağlayacak olan, ilk 
tecrübelerin elde edildiği sistemler. Bu 
sistemler arasında yer alan; şerit takip 
sistemi, acil fren destek sistemi veya tra- 
fik sıkışıklık asistanı gibi sistemleri Bosch 
olarak geliştirdik ve OEM'lerin hizmetine 
sunduk. Buradan elde ettiğimiz bilgilerle 
bir sonraki seviyeye geçmeye çalışıyoruz. 
Şu an 2. seviyede çalışan sistemlerimiz 
bulunuyor. Ancak üçüncü seviye üzerin- 
de de çalışmalar devam ediyor. 

Bosch olarak, 2025 yılı için yollardaki 
otonom otomobil oranıyla ilgili bir ön- 
görünüz var mı? 

Bosch tarafında, otonom araçların 2025 
yılında yollarda olacağına yönelik bir 
deklerasyon bulunuyor. Ancak hukuksal 
gereklilikler karşılanmadığı sürece araç- 
ların trafiğe çıkması mümkün olmayacak. 
Çünkü bugünkü hukuksal altyapı her ara- 
cın bir şöförü olmasını gerekli kılıyor. 
Elektrifikasyonda hangi aşamadasınız? 

Bosch, oldukça uzun zamandan beri 
elektrikli araç sistemleri üzerine çalışı- 
yor. Bununla ilgili her sene tahmini 400 
milyon euro civarında bir Ar-Ge harca- 
ması yapıyoruz. Bunu da en son Frank- 
furt Otomobil Fuarı'nda sergilediğimiz 
e-Aks ile taçlandırdığımızı düşünüyo- 
rum. Bugüne kadar, elektrikli araçlar, 
mevcut araçların elektrikli sistemlerle 
donatılmasıyla ortaya çıktı. Fakat e-Aks 
tamamen elektrikli olması düşünülen 
araçların geliştirilmesinde temel olarak 
kullanılabilecek. Bu teknoloji; motor, 
şanzıman ve kontrol ünitesinin ayrı ayrı 
kullanıldığı sistemlere göre verimliliği 
2-3 puan arttıran bir sistem. Çünkü kom- 
pakt yapısı sayesinde, sürtünme ve ben- 
zeri kayıplar azalıyor ve bu da elektrikli 
araçlarda önemli bir problem olan menzil 
konusuna bir miktar da olsa katkı sağlı- 
yor. Tabii birde aküler var. Bosch'un kuru 
pil teknolojisi geliştiren bir start-up ile ça- 
lışması bulunuyor. Şu anda geliştirme sü- 
reci devam ediyor. Yeni bir üretimle ilgili 
karar alınmış değil, ancak bu konuda bir 
hedefimiz var. Mevcut akülere göre kapa- 
siteyi 2 katına çıkarıp, ağırlığı yarı yarı- 
ya, hacmi dörtte bire indirip, maliyeti de 
yarı yarıya düşürmek gibi bir hedefimiz 
bulunuyor. Bu hedefler doğrultusunda 
çalışıyoruz. Akünün dışındaki diğer tüm 
komponentler şu an ürün portföyümüzde 
mevcut ve bir çok OEM tarafından elekt- 
rikli araç projelerinde kullanılıyor. 


SÖYLEŞİ 


Diğer batarya üreticilerini takip edi- 
yor musunuz? 

Diğer üreticiler mutlaka ürün geliştir- 
medeki arkadaşlarımız tarafından takip 
ediliyor. Bosch olarak Samsung ile bir 
işbirliğimiz oldu, fakat daha sonra iki 
firma kendi yollarına gitme kararı aldı. 
Elektrikli araç ve tahrik sistemleri yeni 
bir alan olduğu için bu konuda çalışan 
pek çok firma var ve biz de bunlardan bir 
tanesiyiz. Örneğin e-aks yakın zamanda 
ilk seri üretim araçlara takılacak. Akü ile 
ilgili çalışmalarımız sürüyor. Üretim tari- 
hiyle ilgili herhangi bir deklerasyonumu- 
zun olmadığını biliyorum, ama yakın bir 
zamanda bu konuyla ilgili de bir açıklama 
yapılacak. 
e-Aks otomobil markaları tarafından 
ne kadar ilgi gördü? 

Bu teknoloji Frankfurt Otomobil Fua- 
r'nda ilk kez tanıtılmış olsa da, daha önce 
OEM”ler ile görüşmeler başlamıştı. Şu an 
bu sistemi kullanmak üzere karar vermiş 
markalar bulunuyor. Bu teknolojinin en 
önemli artısı 30 kW'den 300 kW'ye kadar 
modüler bir yapısı olması. Dolayısıyla 2 
kişilik küçük araçlar da geliştirilebile- 
cek, daha büyük SUV'ler ve spor arabalar 
da... Hatta belki hafif ticari araçları bile 
besleyecek boyutta bir büyüklüğe kadar 
gidecek. Sistemin 6000 Nm'ye kadar tor- 
ku olacak. 

Bosch'un 2025teki elektrikli otomobil 
öngörüsü nedir? 

Bununla ilgili olarak, birkaç yıl önce, 
2025'te dünya otomotiv üretiminin bu- 
günkü üretim hacmi olan 90 milyonlar- 
dan 120 milyona çıkacağı, elektrikli ve 
hibrit modellerin paylarının da yüzde 10 
mertebelerine ulaşacağına dair bir görü- 
şümüz vardı. Fakat şu sıralar otomotiv 
sektöründe global olarak daha farklı ra- 
kamlar telaffuz ediliyor. Bu oranın daha 
fazla olacağına yönelik görüşler var. 
Ancak Bosch olarak deklare edilmiş bir 
rakam yok. Biz tedarikçi tarafında oldu- 
gumuz için, üreticiler geliştirdikleri araç 
sayısını arttırırlar ise biz de bu yönde hiz- 
met vermeye çalışacağız. 

Şarj noktalarıyla ilgili altyapı çalışma- 
larınız var mı? 

Biz Bosch olarak bu konuda, yani di- 
rekt şarj noktalarıyla ilgili değil, mobilite 
ile ilgili çalışmalar yapıyoruz. Bu nokta- 
da da insanların hayatını kolaylaştırmak 
amacıyla bir aplikasyon geliştirmeye ça- 
lışıyoruz. Örneğin; elektrikli bir araç kul- 
lanıyorsunuz ve otomobilinizin elektrik 
kapasitesiyle bir şarj istasyonu arıyorsu- 
nuz veya şarj noktasının rezervasyonunu 
yapmak istiyorsunuz. İşte bu uygulama 
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ile bunlar mümkün olacak. Ayrıca şarj 
hizmetinin size faturalanması da bu uy- 
gulama üzerinden olabilecek. 

İçten yanmalı motorlarla ilgili çalış- 
malarınız devam ediyor mu? 

Tabii ki... Hiçbir teknoloji bir diğerinin 
yerini keskin bir şekilde almıyor. Dizel 
ve benzin enjeksiyon sistemlerinde ça- 
lışan arkadaşlarımız, bu teknolojileri 
daha verimli hale getirmek için mesai 
harcıyorlar. Bugüne kadar Dizel ve Ben- 
zin adında iki ayrı birimimiz vardı. Ben- 
zin biriminin içerisinde elektrikli tahrik 
sistemlerini de yönetmekteydik. 2018'de 
bu iki birimin birleştirilmesi gibi bir du- 
rum söz konusu. Bu iki birimin adı artık 
Powertrain System olacak. Dizel, benzin 
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ve elektrikli motor teknolojileri bu tek 
birim içerisinde ele alınacak. OEM'lere 
mümkün olan en verimli şekilde hizmet 
vermek istioruz. Şu an araç üreticileri 
Euro6 emisyonlarını uyguluyorlar. Tabii 
ki Euro7 de gelecek, dolayısıyla biz ge- 
liştirme çalışmalarına devam ediyoruz. 
Hibrit çalışmalarımız da ayrıca devam 
ediyor. 

Elektrikli scooter hakkında da bilgi 
verir misiniz? 

Mobilite olarak ele almak gerekirse; 
Berlin'de başlattığımız, şimdi ise Paris'e 
de kurma yönünde karar alınan bir scoo- 
ter çalışmamız var. Biz üretmiyoruz, bir 
firma bizim tasarımımızla üretiyor, bi- 
zim yaptığımız bunu işletmek. İlk olarak 
100 adet ile başladık, bugün ise sayı çok 
daha fazla. Mesela siz Berlin'de yaşıyor- 
sunuz ve Bosch'un sağladığı bu mobilite 
imkanından faydalanmak istiyorsunuz. 
Aplikasyonu indirip üye oluyorsunuz. 
Daha sonra o aplikasyon size nerede sco- 
oter olduğunu gösteriyor. Yanına gidi- 
yor, barkodu okutup kullanıyor ve son- 
ra da istediğiniz yerde bırakıyorsunuz. 
Size de ay sonunda o kullanımınızla 
ilgili telefon faturanıza benzer bir bedel 
geliyor. Bu sistemin zamanla dünyanın 
bütün metropollerinde uygulanacağını 
düşünüyorum. 
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Daha nitelikli 


ACIA, SON YILLARDA BÜYÜK BİR 
Misin içerisinde. Markanın satış 

adetleri özellikle 2011 yılında or- 
taya çıkan birinci nesil Duster'dan itibaren 
ciddi bir artış göstermeye başladı ve sunu- 
lan her yeni modelle birlikte Dacia adına 
büyük bir sıçrama yaşandı. O günden bu 
zamana model gamına yeni modeller de ek- 
leyen marka, uygun fiyatlı SUV kimliğiy- 
le çok sevilen Duster'daki ilk değişikliği de 
2014 yılında gerçekleştirdi. İlk kez geçti- 
gimiz Frankfurt Otomobil Fuarı'nda karşı- 
muza çıkan, geçtiğimiz ayın başında ise Yu- 
nanistan'da direksiyonu başına geçtiğimiz 
üçüncü Duster modeli ise çok daha kapsam- 
lı birrevizyona sahne olmuş. Tasarımdan er- 
gonomiye, konfordan donanıma kadar ge- 
niş çaplı bir yenilenme operasyonuna tabi 
tutulan Duster, tıpkı 2011 yılında tanıtılan 
ilk nesli gibi marka için bir dönüm nokta- 
sı olabilir. 

Yeni Duster, eski haliyle benzer bir for- 
ma sahip olsa da, aslında tasarımda önemli 
değişimler söz konusu. Yeni tasarımlı krom 
radyatör ızgarası ve biraz daha köşelere alı- 
narak otomobile daha geniş bir görünüm 
kazandıran yeni farları, daha yatay bir gö- 
rünüm sunan motor kaputu, tamamen yeni 
tampon tasarımı ve 10 cm öne alınarak eği- 
mi arttırılan ön camıyla birlikte artık daha 
orantılı ve şık bir görünüm sunan Duster, 
ayrıca LED gündüz farlarıyla çağın otomotiv 
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trendlerinden birine da ayak uyduruyor. Ön 
çamurluklardaki dekoratif siyah plastik par- 
çalar, 17 inçlik yeni jantlar, siyah renk B-sü- 
tunları ve öncam hattına kadar uzanan yeni 
tavan barları, Duster'a profilden de SUV 
kimliğine daha uygun bir görünüm kazan- 
dırmakta. Duster'ın arka tasarımı da yepye- 
ni. Kare formundaki yeni stop grubu, yeni 
bagaj kapağı ve arka tamponuyla hem daha 
modern hem de daha şık bir SUV görüntüsü 
elde edilmiş. Önceki modelde bagaj kapağı- 
nın üzerindeki siyah plastik bölümde bulu- 
nan demode bagaj açma kilidinin artık bu 
bölümün altına gizlenmiş olması, Dacia'nın 
dersine çok iyi çalıştığına işaret ediyor. Ge- 
niş açılan bagaj kapağının ardında 4x2 ver- 
siyonda 478 litrelik, 4x4 versiyonda ise 467 
litrelik bir hacim bulunan otomobilin ayrıca 
kabininde de, toplam hacmi 27.2 litreye ula- 
şan eşya saklama alanı mevcut. 

Duster'ın kapılarının ardında hem kali- 
te hissiyatını hem de ergonomiyi iyileştir- 
meye yönelik yenilikler bulunuyor. Yeni bir 
gösterge paneline sahip olan otomobilde 
ideal sürüş pozisyonunu bulmak adına bazı 
önemli dokunuşlarla karşılaşıyoruz. Mesela 
direksiyon 40 mm yükseklik ve 50 mm de- 
rinlik ayarı yapabilmenize imkan tanıyor. 
Ayrıca sürücü koltuğunun yükseklik ayar 
mesafesi de önceki modele göre 20 mm ar- 
tırılarak 60 mm'ye çıkartılmış. Koltuk min- 
derlerinin 20 mm daha uzun tasarlanmış 


DACIA DUSTER 


Duster, üçüncü neslinde tasarım, 
ergonomi ve donanım açısından 
gözle görülür bir ilerleme kaydetmiş 


olması, konumu değiştirilen el freni ve eski- 
sinden 74 mm yukarıya alınarak ergonomisi 
iyileştirilen MediaNav navigasyon ve multi- 
medya sistemi de kabini daha kullanışlı hale 
getiren detaylar arasında. Piyano siyahı 
kaplamalar, kapı içlerinde daha kaliteli mal- 
zemeler ve üst donanımda sunulan deri dö- 
şeme ile kalite hissiyatı arttırılan ön konsol- 
daki en dikkat çekici yeniliğin ise otomatik 
klima kontrolleri olduğunu söylemek mümr- 
kün. MediaNav'ın hemen altında yer alan ve 
üç adet çevirmeli butondan oluşan bu kont- 
roller, tıpkı yeni nesil Range Rover model- 
lerinde olduğu gibi birer dijital panel ola- 
rak tasarlanmış. Bunun bir Dacia modelinde 
görmeyi hiç beklemediğim bir detay olduğu- 
nu söyleyebilirim. 

Yeni Duster'da sürüş kalitesini ve konforu 
iyileştirmeye yönelik değişiklikler de bulu- 
nuyor. Daha kaliteli yalıtımı malzemeleriyle 
kabindeki ses seviyesinin yarı yarıya düşü- 
rüldüğü açıklanıyor ki, bu iyileşmeyi Yuna- 
nistan yollarındaki sürüşümüz sırasında da 
fark ediyoruz. Ayrıca otomobilde titreşimi 
azaltmaya yönelik bazı dokunuşlar gerçek- 
leştirilmiş ve ön cam da 0.35 mm kalınlaş- 
tırılmış. Tüm bunlar da Duster'ın uygun fi- 
yatlı bütçe otomobili hissiyatını törpülemiş 
ve yeni modeli daha konforlu bir SUV'ye dö- 
nüştürmüş. Otomobilin sürüş kalitesindeki 
iyileşmenin bir diğer nedeni de yeni elekt- 
rik destekli direksiyon sistemi. Yeni sistem, 
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dönüş çapını yüzde 6 oranında, direksiyonu 
döndürmek için gereken gücü ise yüzde 35 
oranında azaltıyor. 

Duster'da güvenlik de ihmal edilmemiş. 
Güçlendirilmiş bir şasiye sahip olan otomo- 
bil, yeni perde hava yastıkları, i-Size özellik- 
liçocuk koltukları için yeni ISOFIX bağlantı- 
ları, daha geniş yan aynalar, yaya güvenliği 
için enerji emilimi arttırılmış kaput ve ön 
tamponuyla dikkat çekiyor. Önceki model 
Euro NCAP'den 3 yıldız alabilmişti. Bakalım 
yeni modelin güvenlik konusundaki notu 
nasıl olacak? Bekleyip göreceğiz. Otomobi- 
lin donanım listesinde de daha önce görme- 
diğimiz bazı özellikler bulunuyor. Kör Nok- 
ta Uyarı Sistemi, Hız Ayar ve Sınırlayıcı, 360 
derece kamera sistemi, otomatik yanan far- 
lar, eller serbest Dacia kart sistemi ve az 
önce bahsettiğimiz otomatik klima en dik- 
kat çekici donanımsal yenilikler arasında. 

Yeni Duster'ın motor gamında ise deği- 
şiklik bulunmuyor. Yine Renault Grubu'nun 
ekonomik motorlarıyla yollara çıkacak olan 
otomobilin benzinli motor gamı 115 bg gü- 
cünde 1.6 SCe ve 125 bg gücünde turboşarj- 


lı 1.2 TCe'den oluşurken, dizel tarafında ise 
90 ve 110 bg gücünde iki farklı versiyonu su- 
nulan 1.5 dCi ünite bulunuyor. Dizele alter- 
natif olarak 1.6 SCe motorun LPG versiyonu 
da seçenekler arasında yer almakta, ancak 
LPG'li Duster'ın Türkiye pazarına sunulup 
sunulmayacağına talebe göre karar veri- 
lecek. Hem LPG'li versiyon hem de 90 bey- 
girlik dizel seçenek manuel şanzımanla ve 
önden çekişli olarak sunulacak. Benzinli se- 
çenekler ve 110 beygir gücündeki dizel ver- 
siyon ise 4x2'nin yanı sıra 4X4 aktarmayla 
da tercih edilebilecek. Ancak hızlı vites ge- 
çişleri sunan çift kavramalı EDC şanzıman 
sadece güçlü dizel motorla ve 4x2 aktarmay- 
la alınabilecek. 

Duster, arttırılmış yol konforu kadar, 
araziye uygun yapısıyla da oldukça iddia- 
lı. 4x4 aktarmalı Duster, 210 mm'lik yerden 
yüksekliği, 30 derece yaklaşma ve 33 dere- 
ce uzaklaşma açıları, hem boş viteste hem 
de birinci viteste çalışan Eğim İniş Kontro- 
lü, Yokuş Kalkış Destek Sistemi, yanal ve di- 
key açılar hakkında fikir veren Arazi Moni- 
törü ve tabii ki 4x2, 4x4 ve Lock seçenekleri 


yazı BAHADIR BEKTAŞ / ATINA 


Üstte: Otomatik klimanın 
kontrolleri adeta daha üst segment 
otomobillerde gördüğümüz gibi. 
Altta: Duster kare formlu yeni 
stop grubunun da etkisiyle arkadan 
bambaşka bir görünüm sunuyor 


sunan başarılı dört çeker sistemiyle asfaltın 
dışında da oldukça yetenekli. Otomobilin 
arazi kabiliyetini Yunanistan'daki bir mer- 
mer ocağının içerisine hazırlanan özel bir 
off-road parkurunda deneyimleme imkanı 
bulduk. Ayrıca dört kameradan oluşan 360 
derece kamera sistemi de arazide sürücüye 
oldukça yardımcı oluyor. Mesela, eğimli bir 
yerden inerken görüş açınızın dışında ka- 
lan yolunuzu, öndeki kamera sayesinde ek- 
randa görmeniz mümkün oluyor. Ayrıca yan 
bölümlerdeki kameralar sayesinde, Dus- 
ter'ın ön tekerleklerinin nereden geçtiği- 
ni ekranda görebilmeniz de mümkün. Yani 
Duster, fiyat-yetenek oranında sınıfının en 
iyisi olabilecek kapasitede bir arazi kabili- 
yetine sahip. 

Yeni Duster'daki değişim beklediğimden 
daha büyük. Özellikle ergonomi, donanım 
ve sürüş kalitesindeki artış dikkat çekici se- 
viyede. Eğer sınıfının en uygun fiyatlı mo- 
deli olmaya devam ederse, bence sınıf li- 
derliğine bile oynayabilir. Ülkemizde Mart 
ayından itibaren satışa sunulacak olan oto- 
mobilin fiyatları ise henüz belli değil. 
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FORD ECOSPORT 


Gamın üçüncü üyesi 


Ford'un Türkiye'deki model gamının üçüncü SUV otomobil 


olan EcoSport, kullanışlı ve ekonomik bir model olarak 


yılın ikinci çeyreğinde yollara çıkacak 


EÇTİĞİMİZ YIL YOLLARA ÇIKAN 
emi dörtte biri SUV sını- 

fı araçlardan oluştu. 2020 yılına ka- 
dar ise bu miktarın artacağı ve üretilecek 
araçların üçte birinin SUV olacağı öngörü- 
lüyor. Hal böyle olunca otomobil firmaları 
da bu rekabetçi piyasa için alternatif model- 
leri pazara sunuyorlar. Ford'un bu konuda- 
ki atağı ise ülkemizde 2018 yılının ikinci 
çeyreği içerisinde satışa sunulacağı açık- 
lanan yeni EcoSport olacak. Böylece mar- 
kanın Edge ve Kuga modellerinin yanına, 
kompakt ve kullanışlı bir model daha katı- 
lacak ve Ford'un SUV sınıfında eli güçlen- 
miş olacak. 

Ülkemizde ilk kez satışa sunulacak olan 
EcoSport'u zorlu rakipler bekliyor. Otomo- 
bil, Renault Captur, Peugeot 2008 ve Nis- 
san Juke gibi kendini kanıtlamış modelle- 
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rin yanı sıra yakında yollarda göreceğimiz 
Seat Arona, Kia Stonic ve Hyundai Kona 
gibi yeni otomobillerle de mücadele edecek. 
EcoSport'un bu rekabete ne kadar hazır ol- 
duğunu öğrenmek için Portekiz'de düzen- 
lenen basın lansmanına katılarak, üç gün 
boyunca otomobili inceleme fırsatı bulduk. 

EcoSport ilk olarak 2012 yılında üretil- 
meye başlanan ve temel alt yapısını Ford 
Fiesta'dan alan bir otomobil. Buna karşı- 
lık EcoSport'un gerek dış tasarımı, gerekse 
iç yaşam alanı Fiesta modelinden oldukça 
farklı hissettiriyor. Küçük boyutlarına kar- 
şın oldukça kaslı ve şık bir dış tasarıma sa- 
hip olan otomobilin, içi de özellikle yüksek 
tavan tasarımının etkisiyle beklediğimiz- 
den daha ferah. 334 litrelik bagaj hacmine 
sahip olan otomobilin bagaj kapağının yana 
doğru açılıyor olması da, bu sınıfta pek gör- 


mediğimiz bir uygulama. 

Yeni Ford EcoSport farklı tavan renkle- 
riyle ve daha sportif olan ST —Line pake- 
ti ile satın alındığında ise çok daha sportif 
ve dikkat çekici bir hale geliyor. Tamamıyla 
yenilenen yakıt tasarruflu ve güçlü 1.5 litre- 
lik EcoBlue dizel motor, EcoSport'ta ilk kez 
kullanılıyor. Akıllı Dört Tekerlekten Çekiş 
sistemi (AWD) ile sunulacak olan bu motor 
seçeneği, yeterli performansı, ekonomik tü- 
ketim değerleri ile birlikte sunmayı başarı- 
yor. Yeni 1.5 litre Ford EcoBlue dizel motor 
sadece 6-ileri manuel şanzımanla sunulur- 
ken, 125 bg güç ve 300 Nm tork değerleriy- 
le de otomobile atak bir karakter kazandırı- 
yor. Otomobildeki akıllı dört çeker sistemi 
de, lastiklerin yol yüzeyini kavrama düze- 
yini ölçerek, ön ve arka tekerlekler arasın- 
daki tork dağılımını 20 milisaniyeden daha 
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kısa sürede 50/50 oranında ayarlayabili- 
yor. Sistem, torku dört tekerlek arasında sü- 
rekli olarak değiştirirken, özellikle kaygan 
koşullarda daha güvenli yol tutuş sağlıyor. 
Ortalama yakıt tüketimi 4.1 1t/100 km olan 
yeni motor 107 g/km CO2 emisyon verisiy- 
le de oldukça çevreci. 

Benzinli motor seçenekleri de bulunan 
yeni Ford EcoSport, 1.0 litre EcoBoost ben- 
zinli motorunun 140 ve 125 bg versiyonla- 
rıyla da satın alınabilecek. 1-litrelik ünite 
ilk etepta 125 bg gücünde ve 6-ileri otoma- 
tik şanzımanla satışa çıkacak, ancak 2018 
yılının ortasından itibaren motor gamına, 
6-ileri manuel şanzımanla kombine edil- 
miş 100 bg'lik versiyon da eklenmiş olacak. 

Yeni Ford EcoSport, sade ve kullanışlı bu- 
tonlar, yumuşak dokulu malzemeler, yeni 
parça derili rahat koltuk tasarımı ve yedi 


farlı renkte ayarlanabilen iç ambiyans ay- 
dınlatmalarıyla oldukça modern ve ergono- 
mik bir iç mekana sahip. Donanıma göre de- 
gişen 8 veya 6.5 inç boyutlarındaki SYNC 3 
araç içi bilgi ve eğlence sistemi, Apple CarP- 
lay ve Android Auto” ile uyumlu. Kadran- 
ların ortasına yerleştirilmiş olan 4.2 inç 
büyüklükteki bilgi ekranı da oldukça kul- 
lanışlı Buradan otomobilin anlık çekiş ve- 
rilerine kadar bir çok bilgi izlenebiliyor. Üst 
donanım paketi ile satın alınabilen 10 ho- 
parlörlü B&O ses sistemi ise gerçekten et- 
kileyici. EcoSport'un güvenlik donanımları 
da dikkat çekici. Önde sürücü ve yolcu hava 
yastıkları, sürücü diz hava yastığı, göğüs 
kafesine ilave koruma sağlayan ve yolcu- 
yu darbeden uzaklaştıracak şekilde tasarla- 
nan yeni yan hava yastıkları, yan darbelere 
karşı yeni perde hava yastıkları ile sürücü 


yazı AKTAN AKSOY / LİZBON 


ve yolcuların güvenliği daha da artırılmış. 
Ayrıca hız kontrol sistemi, ayarlanabilir hız 
sınırlandırıcı ve geri görüş kamerası gibi 
donanımlar da eklendiği zaman otomobil 
donanımsal olarak gayet yeterli olduğu gö- 
rülüyor. Sürücü destek teknolojileri arasın- 
da ise; yandan yaklaşan araçları bildiren 
Ford'un Kör Nokta Uyarı Sistemi ve Devril- 
me Kontrol Sistemi yer alıyor. 

Yeni Ford EcoSport'un SUV segmentin- 
de kullanıcılar için iyi bir alternatif olacağı- 
na inanıyoruz. Otomobil özellikle çift renk 
gövde seçenekleri ve 18 inç ebadına kadar 
çıkan modern jantlarıyla oldukça şık gö- 
rünüyor. ST-Line donanım seçeneği ile çok 
daha sportif ve göz alıcı bir hale gelen oto- 
mobilin, bu paketle birlikte sunulan kırmızı 
dikişli deri koltuklarını ve direksiyon simi- 
dini de çok beğendiğimizi belirtelim. 
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OLVO, 40 SERİSİNE YENİ BİR 
model, SUV gamına da üçüncü 


bir seçenek ekledi. XC40, marka- 
nın model skalasında XC60'ın altında ko- 
numlanıyor. Dünya lansmanı Barcelo- 
na'da gerçekleştirilen XC40'ın en önemli 
özelliği ise Volvo Cars'ın Geely ile birlik- 
te geliştirdiği yepyeni modüler kompakt 
otomobil platformu (CMA) üzerinde üre- 
tilen ilk model olması. Markanın daha 
büyük modellerinde kullanılan SPA plat- 
formunun en iyi niteliklerini kompakt sı- 
nıfa aktardığı belirtilen bu yeni mimariyi 
Volvo'nun gelecekteki diğer 40 serisi mo- 
dellerinde de göreceğiz. 

XC40, markanın diğer modellerinde de 
gördüğümüz İskandinav tasarım diliyle 
şekillenmiş yüksek bir gövdeye sahip. İç 
bükey tasarımlı ön ızgarası, “Thor'un Çe- 
kici” olarak tanımlanan far tasarımı, de- 


kğ 
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vasa C sütunları ve karakteristik Volvo 
imzası haline gelen stop grubuyla kalite- 
li, şık ve kendinden emin bir tasarım su- 
nan XC40, eğlenceli renk paletiyle de dik- 
kat çekiyor. Çift renk gövde opsiyonu ve 
17 inçten 21 inçe kadar uzanan jant se- 
çenekleriyle genç bir kimliğe sahip olan 
SUV'nin kabini de İskandinav tasarım 
dili ve sadeliğiyle şekillenmiş kaliteli bir 
atmosfere sahip. Farklı renk alternatifleri 
sunan ve geridönüşümlü doğal malzeme- 
lere de yer verilen kabin, markanın XC60, 
XC90 ve 590 gibi diğer yeni nesil modelle- 
riyle benzer tasarım detayları ve teknolo- 
jilere ev sahipliği yapıyor. Kısa vites kolu, 
dijital gösterge paneli ve orta konsolda 
yer alan, Apple CarPlay ve Android Auto 
uyumlu 12 inçlik Sensus bilgi eğlence sis- 
temi de diğer Volvo modelleriyle paylaşı- 
lan özellikler arasında. 


Geri dönüşümlü şık bir malzeme ile 
kaplanan kapı içleri bir dizüstü bilgisa- 
yarın bile sığdırılabileceği bir alan su- 
nan XC40'ın kabini oldukça kullanış- 
lı detaylar barındırıyor. Mesela sürücü 
koltuğunun altında bir çekmece yer alır- 
ken, kol dayamanın hemen önünde de 
yerinden çıkarılabilen portatif bir çöp 
kutusu bulunuyor. Kullanışlılık demiş- 
ken... XC40'ın ayak hareketiyle otoma- 
tik olarak açılabilen bagaj bölümünde de 
kullanışlı bir yapı mevcut. Mesela, 460 
litrelik bagajın pandizotu, zemindeki 
bölüme yerleştirilebiliyor. Ayrıca zemi- 
ni katlayarak bagajı ikiye bölmek ve or- 
taya çıkan kancalara poşet ve paket as- 
mak mümkün. Ayrıca tek bir düğme ile 
arka koltukları katlayarak düz bir bagaj 
zemini elde edilebiliyor. 

Kablosuz telefon şarjı gibi teknolojik 
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donanımlar da sunan XC40, ayrıca diji- 
tal anahtar teknolojisi sayesinde, fiziki 
anahtar olmadan aile bireyleri veya arka- 
daşlarla paylaşılabilen ilk Volvo modeli 
olacak. Ön konsola entegre edilen dünya- 
nın ilk hava kanallı subwoofer'ına sahip 
Harman Kardon Premium Sound ses sis- 
temiyle donatılan SUV'de ayrıca 90 ve 
60 serisi modellerinde bulunan güvenlik 
ve sürüş destek teknolojileri de cömertçe 
kullanılmış. Pilot Assist, City Safety, Yol- 
dan Çıkma Önleme ve Engelleme, fren 
destekli Kavşak Uyarısı ve 360 derece ka- 
mera özellikli Park Assist sistemi bu tek- 
nolojiler arasında yer almakta. 

XC40 ilk etapta dört silindirli ve 2-litre 
hacimli Drive-E motor seçenekleriyle yol- 
lara çıkacak. 190 bg güç ve 400 Nm tork 
verileri sunan D4 ünite otomobilin dizel 
motor seçeneğini oluştururken, 247 bey- 


yazı BAHADIR BEKTAŞ / BARCELONA 


gir güce ve 350 Nm torka sahip olan T5 
motor ise benzinli seçenek olarak göre- 
vi başında olacak. Her iki motor da 8-ile- 
ri otomatik şanzımanla ve sürekli dört 
tekerlekten çekiş sistemiyle birlikte sunu- 
luyor. Otomobilin 2018 yılının ortaların- 
da manuel şanzımanla kombine edilmiş 
3-silindirli bir motor seçeneğinin de su- 
nulacağı açıklanıyor. 

Bunun yanında CMA platformu saye- 
sinde XC40'ın gelecekte hibrit ve tama- 
men elektrikli versiyonlarının da yollara 
çıkacağı açıklanıyor. 

Barcelona yollarında XC40'ın D4 mo- 
tor seçeneğini kullandık. 1.7 tonu aşan 
ağırlığına rağmen gayet tatminkar bir 
performans sunan XC40, süspansiyon 
konforuyla da premium otomobil müşte- 
rilerini memnun edecek bir karaktere sa- 
hip. CMA platformunun da etkisiyle çevik 
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bir sürüş karakterine sahip olan otomo- 
bil, kompakt boyutlarından beklenen 
kıvraklığı sunabiliyor. Otomobil özellikle 
sürüş modları arasında yer Dynamic se- 
çeneğinde tepkili bir karaktere bürünü- 
yor, Etkili yalıtımıyla rüzgar ve yol gürül- 
tüsünü kabine minimum seviyede ileten 
otomobil, dizel motorun sesini ise adeta 
duymanızı istiyor. 

Segmentinde Audi 93, BMW XI ve 
Range Rover Evogue gibi otomobillere 
rakip olacağı açıklanan XC40, Türkiye 
pazarına Mart ayından itibaren sunula- 
cak. 2018 yılında XC40 satışlarının, top- 
lam Volvo satışlarının yüzde 10'unu oluş- 
turacağı tahmin edilmekte. Bu da yüzde 
22 büyüme ile 5500 adet otomobil satma- 
yı planlayan Volvo Türkiye'nin bu yıl top- 
lamında 550 adet XC40 satışı gerçekleşti- 
receği anlamına geliyor. 
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V FERHAT ALBAYRAK 


Ferhat Albayrak, otomobil trendlerini belirleyen en önemli faktörleri irdeliyor ve 


dünyanın en büyük pazarı olan Çin'in bu konudaki belirleyici rölüne değiniyor... 


TOMOBİL TRENDLERİNİ BELİRLEYEN 
en önemli faktör sizce nedir? Geleceğin pe- 
şinden giden tasarımcılar mı, segmentleri iyi 
analiz edip önceden yeni fırsatlar yakalama- 
ya çalışan pazarlamacılar mı, yoksa ileri görüşlü üst 
düzey yöneticiler mi? Cevap çok basit, hiçbiri değil. 
Trendleri belirleyen en önemli faktör pazarın ta ken- 
disidir. 
Çin, dünyanın en büyük pazarı unvanına neredeyse 10 
yıldır sahip. Bildiğiniz gibi de çok büyük bir iç pazar 
üretimine sahip; üretilen otomobillerin çok büyük bir 
kısmı kendi pazarını doyurmak 
için imal ediliyor. Peki, size son 
5 senede çıkan bütün üst seg- 
ment otomobillerin bu pazar 
için özellikle üretildiğini söy- 
lesem? Daha başka bir deyişle, 
Beverly Hills'de satılacak bir 
Ferrari'nin aslında Şangay da- 
ki bir tekstil fabrikası patronu- 
nun isteyeceği gibi üretilmek 
zorunda kaldığını söylesem? 
Pek inandırıcı gelmedi değil 
mi? Ama ne yazık ki gerçek bu. 
Son dönemde çıkan bütün se- 
dan, SUV ve spor otomobille- 
rin, satışlarının ağırlıklı olduğu 
segmentin ortak noktası, 4-litre 
altında benzinli ve aşırı besle- 
meli motorlara sahip olmaları- 
dır. Çin'de 2014 yılında devre- 
ye alınan bir vergi ile, 4-litre ve 
üzeri ithal araçların vergisi 25 
arttırıldı. İşte bu sebepten dola- 
yı Lamborghini büyük umutlar 
bağladığı Urus'a VIO yada V12 
bir makina yerine 3.9 litrelik bir 
Porsche motoru koydu. Yada bu 
sebepten dolayı Ferrari tarihin- 
de ilk kez bir araca (208 GTB hariç) motor opsiyonu 
koydu, Lusso'nun V12 satışları üst vergi limitine takıl- 
dı diye, 3.9 litrelik V8 makine seçeneğini sundu. Ya da 
McLaren çıkardığı bütün araçları 3.9 litre üretti. Yada 
Porsche, ya da Aston, ya da Bentley hep 3.9 litrelik ma- 
kinelerle satışlarını arttırmaya çalıştı. Mercedes-AMG, 
kült olmuş V12 motorlarının hepsini bu yüzden 4-litre 
altındaki V8 'ler ile değiştirdi. 
Çin'de en hızlı büyüyen segment orta sınıf SUV ler ol- 
duğu için Macan üretildi, XC60 üretildi, X5, GLC, Ve- 
lar, hep satış başarıları yakalamaları motivasyonu ile 
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“Çin'de en çok satacak 
segment, sınıf ya da 
motorizasyon nedir? 

Bunun da cevabı aslında 
şimdiden belli: Elektrikli 

Otomobiller. Segmenti 

ya da sınıfı çok önemli 

değil, ancak önümüzdeki 
10 yılda, Detroit in 
ya da Stuttgart'ın 
değil, Şangay ın 
istekleri ve beklentileri 
karşılanacak” 


yaratıldı. Çin öyle büyük bir dev oldu ki, tek başına, 
dünyadaki otomobil trendlerinin belirlenmesinde en 
büyük rol kaynağı oldu. 

Başarılı yöneticilerin hakkını yememek lazım. Onlar 
da bu büyümeyi, bu trendleri ve vergi ayarlamalarını, 
kendi firmalarına çok iyi uyarladılar. Bu sayede karlı- 
lıklar arttı, üretim arttı, gelir arttı. 

Peki bundan sonra ne olacak? Çin'de en çok satacak 
segment, sınıf ya da motorizasyon nedir? Bunun da 
cevabı aslında şimdiden belli: Elektrikli Otomobiller. 
Segmenti ya da sınıfı çok önemli değil, ancak önümüz- 
deki 10 yılda, Detroit'in ya da 
Stuttgart'ın değil, Şangay'ın 
istekleri ve beklentileri karşıla- 
nacak. Detroit'e kalsa, V6 ve V8 
makinali Full-Size sedanlar ve 
Full-Size SUV'lerden başka bir 
şeye binemeyeceğiz. Stuttgart 
tarafı ise 2-litre orta segment 
SUV''lerini bize uygun görüyor. 
Hatta sedan karoser tipinin 10 
yılda dramatik bir şekilde aza- 
lacağını öngörüyor. Ben hiçbiri- 
ne katılmıyorum. 10 sene sonra 
araç formları değişiklik göstere- 
cek evet, ama bu ne SUV ne de 
Sedan tarafında olacak. Rena- 
ult Twingo'nun çığır açtığı tek 
hacimli araçların egemenliğine 
doğru gideceğimizi düşünüyo- 
rum. Zira elektrikli otomobil- 
lerin, tasarımları ele geçirecek 
kadar adetli satılacağı zaman- 
larda, konvansiyonel motor, 
şanzıman, aktarma organı ve 
benzin deposu zorunlulukla- 
rının tasarımdan kalkması ile 
beraber, tamamen kabin içinin 
ferahlayacagı ve yolculuk yap- 
manın daha basit ve eğlenceli olacağı bir tek hacimli 
otomobil trendine doğru ilerleyecegimizi düşünüyo- 
rum. Çin'de satılan 27 milyon otomobilin 15 milyo- 
nunun elektrikli olduğunu düşünsenize. O zaman ben, 
ismi lazım olmayan bir markanın üst düzey yönetici- 
lerinin; “elektrikli otomobiller şu an dünya pazarının 
“00,4'üne sahip, siz istiyorsunuz diye tüketici elekt- 
rikli otomobile binecek diye birşey yok” açıklamasını 
tozlu raflardan indirip, herşeyin başının aslında insan 
olduğunu bir kez daha hatırlatacağım. 

Hepinize keyifli sürüşler... 


YENİ PEUGEOT 
SUV AİLESİ 


HİÇBİR SUV ONLAR KADA 
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SUV-PEUGEOT 5008 


Dİ ROYA SÜV PEÜGEOT 3008 
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ÖDÜLLÜ PURETECH BENZİNLİ MOTOR 
GRIP CONTROL TEKNOLOJİSİ 


PEUGEOT i-COCKPIT* 
AKTİF SÜRÜŞ DESTEK SİSTEMLERİ PEUGEOT 


Yeni Peugeot SUV Ailesi, teknolojisi, tasarımı, sınır tanımayan sürüş keyfi ile Peugeot Yetkili Satıcıları'nda. Gelin, bu ayrıcalıklı aileyi test edin, üstün özelliklerini keşfedin. 


PureTech 
W100km ğe O km 20hpE h ma yakıt 


PEUGEOT TA 


KAAN ÖZŞENLER 


Yeni bir yıla daha girdik. Oysa ki; ilk yarış olsun Monte Carlo Rallisi'nde 


yeni otomobillerle ilgili paylaştıklarım daha dün gibi 


İR YIL NE ÇABUK DA GEÇMİŞ. ACISIYLA 
tatlısıyla bu yıl biraz daha hüzünlü geçti sanki. Ya 
da belki yaşlanmanın verdiği hislerden dolayı bana 
öyle geliyordur. Tabii ki bunlar kişisel olarak his- 
settiklerim. Geride bıraktığımız yıl sporumuz adına güzel 
gelişmeler oldu ki, bir tanesi henüz çok yeni. Federasyon 
başkanımız Serkan Yazıcı'nın FIA'nın sporu yönetenler ku- 
rulu olan motorsporları konseyindeki 14 isimden biri olarak 
ülkemizi en üst seviyede temsil edecek olması hepimizi gu- 
rurlandırdı. 
Güzel haberlerin sonuncusundan başladık, gelen şampiyon- 
luklarla devam edelim Avrupa ve Dünya arenasına bir göz 
gezdirelim, neler olmuş bir hatırlaya- 
lım. 
Orhan Avcıoğlu-Burçin Korkmaz ikili- 
sine, takımlarından ayrıldıktan sonra 
kapılarını açan Tok Sport WRT takı- 
mının sezon içinde yaşadıkları olum- 
suzluklar sebebiyle keyifleri kaçtı. Gü- 
vendikleri ve inandıkları sporcuları ile 
rotalarını Balkan ve dünya şampiyo- 
nalarına çevirdiler, iyi ki de çevirmiş- 
ler ki, Balkan Ralli Kupası'nı kazana- 
rak göğsümüzü kabarttılar. Takımın 
bu yılki hedeflerini bilmemekle be- 
raber göğsümüzü kabartmaya devam 
edecekler gibi duruyor. Pist şampiyon- 
sına da önemli bir ivme kazandıran ta- 
kımın 2018 projelerini ve başarılarını 
merakla bekliyoruz. 
Sırada Neo Motorsports var. Takımın 
başarı kaynağı 5 kez Türkiye ve bir kez 
de Doğu Avrupa Şampiyonu olan Ya- 
ğız Avcı-Bahadır Gücenmez ikilisi. Böyle bir ekip takımday- 
sa zaten başarı gelir. Bizim yaptığımız sporda her ne kadar 
sürücülerin başarısı pay sahibi olsa da, şans da büyük oran- 
da pay sahibi. Ekip, Türkiye Şampiyonasında da şanssız so- 
nuçlar alınca yurt dışından getirecekleri puanlara göz dikti. 
İyi ki de dikmişler, çünkü bu onlara ERT (Avrupa Ralli Ku- 
pası) birinciliği olarak geri döndü. Yağız Avcı, daha önce de, 
1997 yılında babası Nejat Avcı'nın başarısını tekrarlayarak, 
Avrupa başarılarını bir aile geleneği haline getirdi. 
Castrol Ford Team Turkey'i de unutmamak lazım. Patron 
Serdar Bostancı 2016 yılında yurtdışı planlarının müjdesi- 
ni verirken, daha o zamandan şampiyonluğu hedeflerine 
koymuştu. Ama tabii ki hiçbir şampiyonluk kolay olmuyor. 
Sezon içinde inişler, çıkışlar ve talihsizlikler yaşasalar da 
ERC'de takımlar şampiyonu oldular. Bu şampiyonlukta takı- 
mın bütün pilotlarının emeği büyük. Murat Bostancı-Onur 
Vatansever, Buğra Banaz-Burak Erdener, Ümit Can Özde- 
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“Ayhancan Güven, 
federasyonun 
desteğiyle yarıştığı 
Porsche Carrera 
Cup'ta kazandığı 
başarılarıyla 
ön plana çıktı, 
yüzümüzü 
güldürdü” 


mir-Batuhan Memişyazıcı... Tüm bu isimleri ayrı ayrı teb- 
rik ediyor ve ülkemize bu kupayı getirdikleri için hepsine 
teşekkür ediyoruz. Ayrı bir teşekkür de, bitmek tükenmek 
bilmeyen bir enerji ile gençlere yol açtığı için Serdar Bos- 
tancı ya... 

Ve Ayhancan Güven... Tanıdığımda 5 yaşındaydı. İlk go-kar- 
ta oturduğunda o zamandan bu zamana hırsıyla azmiyle, 
gözümüzün önünde büyüdü. Bugün geldiği noktada ise, 
federasyonun desteğiyle yarıştığı Porsche Carrera Cup'ta 
kazandığı başarılarıyla ön plana çıktı, yüzümüzü güldürdü. 
Küçük yaşından beri bu sporun içinden gelen bir sporcunun 
bu seviyede mücadelelere girmesi ve hatta rakiplerine üs- 
tünlük sağlaması beni ve benim gibi 
motorsporları tutkunlarına bayram 
ettirdi. Diliyorum ve umuyorum ki; 
yapılan destekler karşılıksız kalmaya- 
cak ve Ayhancan başarılarına başarı 
ekleyecek. 

O gün nasıl Ayhancan'ı takip ediyor- 
sak, bugün de karting sporunu önem- 
siyoruz ve takip ediyoruz. Bu sporun 
altyapısına önem veriyoruz. Fırsat 
buldukça Bestabey Yüzbaşıoğlu kar- 
deşimi arıyorum. Her fırsatta karting 
ile ilgili gelişmeleri, yeni nesil spor- 
cuları takip ediyorum. Bestan, fikrine 
değer verdiğim bir kardeşim. Bu spo- 
ra ailecek büyük yatırımlar yaptılar ve 
hala da devam ediyorlar. En son spo- 
ra bir pist kazandırdılar. Ne mutlu ki 
böyle insanlar var, Spor adına her şeyi 
federasyondan beklemeden elini taşın 
altına sokuyor. Sadece kendi pistinde 
yarıştırmıyor değil, yarıştırdığı çocukları peşine takarak her 
fırsatta yurt dışına da götürüyor. Bestan'a ve aileye koca- 
man teşekkürler. 

Marmaris Rallisini her fırsatta dile getirdik, getirmeye de 
devam edeceğiz. Uzun süredir hasret kaldığımız WRC orga- 
nizasyonu artık Türkiye de .13-16 Eylül tarihlerini takvimle- 
rinize kayıt edin. Kaçırılmayacak bir organizasyonla tarihe 
tanıklık etme fırsatı, geçen yıl yenilenen yeni tip yarış oto- 
mobilleriyle ilk randevunuz... 1000 kg'ye yakın , 380 bg'lik 
otomobiller kulağa hoş geliyor değil mi? Valla bizim içimiz 
kıpır kıpır ve belki de 2018'in şimdiden en güzeli. Bunu tabii 
ki yaşayıp da göreceğiz, ama fikri bile bizi motive ediyor ve 
gün saydırıyor. 

2017'yi güzel kapatalım diye yıla yurtdışındaki başarıları- 
mızla veda ettik. Yeni yılda sayfalar dolusu başarıyı ve mut- 
luluğu paylaşmak dileğiyle. 

İyi seneler. 


TOYOTA 


İYİNİN DE İYİSİ 


TOYOTA HYBRID 


Auri 
Yeni Yaris Hybrid Touring Sports 
RAV4 Hybrid Yeni Prius Hybrid 


lem Auris Hybrid 


En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 
dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


OR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.11t/100 km değerleri arasındadır. 


toyotahibrit.com 000 toyota.com.tr 


FIRAT FİDAN 


Fırat Fidan, otomobil üreticilerinin ve yetkili satıcıların yeni nesil müşterilerin 


ihtiyaçlarına nasıl cevap vermeleri gerektiğine ışık tutuyor 


AĞIMIZIN TEKNOLOJİK YENİLİKLERİ SON 
yıllarda hızla gelişerek otomobillerdeki emniyet, perfor- 
mans ve güvenilirliği artırdı. Gitgide yaygınlaşan elekt- 
rikli araçların; tren, otobüs ve hatta uçakların ise artık bir 
akım haline geldiğini söylemek yanlış olmayacaktır. Daha 
önceki yazılarımda da sizinle paylaştığım gibi otonom araçların yay- 
gınlaşması ise sadece birkaç yıl uzağımızda. 
Tüm bunlara karşılık, müşterilerle birebir temas halinde olan yet- 
kili satıcıların organizasyonel yapılarını ve müşterilerine sunduk- 
ları satın alma deneyimini incelediğimizde bu metotların oldukça 
geleneksel kaldığını görüyoruz. Distribütörler her ne kadar satışları 
hızlandıracak ve arttıracak yeni girişimlerde bulunup, kaliteli satış 
deneyimi sunmaya çalışsa da, bu girişimler 
müşteri deneyimini iyileştirmede hızlı bir 
değişikliğe izin vermedi. Çoğu ülkede oldu- 
gu gibi ülkemizdeki bayiler için de dizayn 
edilen satış, pazarlama ve dağıtım strateji- 
leri, satılan her araçtan elde edilen kazancı 
odağına almakta, ancak müşteri deneyimi- 
nin önemini ıskalamakta. 
Değişen hedef kitleler ve özellikle dijital 
dünyada büyüyen Y Kuşağı ve sonrasın- 
da gelen jenerasyonlar, tamamen farklı ve 
yeni beklentilerle araç alıcıları haline ge- 
liyor. Sadece yeni jenerasyonlar değil, eski nesiller de aynı şeklide 
kendilerini geliştirerek ve dijitalleşerek, satın alma alışkanlıklarını 
yeniliyor. Özetle artık tüm nesillerin, gelişen müşteri deneyimi pers- 
pektifiyle, otomobillerini sadece showroom'larda değil, dijital or- 
tamlarda, farklı yöntemlerle araştırıp satın almaya karar verdiğini 
ve üstün hizmet kalitesi beklediğini söyleyebiliriz. 
Yeni “dijital” tüketicilerin ihtiyaçlarını karşılamak ilk bakışta çok 
kolay gibi gözükse de, gerekli alt yapıyı oluşturmak büyük bir çaba 
gerektiriyor. Bu yapı, sadece web sitelerinin, çevrimiçi yapılandırı- 
cıların ve mobil uygulamaların dizaynı ve yenilenmesiyle sınırlı kal- 
mayıp, bunun daha da ötesine geçerek üstün bir müşteri deneyimi 
sunmak için satış ve pazarlama modellerinin omnichannel iş mode- 
liyle dönüştürülmesini gerektiriyor. Entegre stratejiler belirlemek 
için müşterinin perspektifinden gözlem yaparak dizayn edilmesi ve 
bir satış aracı olarak kullanılan müşteri deneyiminin tüm iletişim ka- 
nallarında tutarlı bir şeklide yönetilmesi gerekiyor. 
Tabii bu noktaya ulaşabilmek için otomobil üreticileri, distribütör- 
ler ve bayiler, tüm satış ve pazarlama yaklaşımlarını omnichannel 
iş modeliyle yeniden kurgulamaya başlamak zorunda. Her üç taraf 
da araç satın alma davranışındaki beklentileri doğru okumalı ve bu 
sürecin değişen doğasını içselleştirerek yeni modeller sunmak üze- 
rinde çalışmaya başlamalı. 
Dünya'nın en büyük beş otomobil pazarı olan Çin, Almanya, Hindis- 
tan, İngiltere ve ABD'deki müşteri satın alma davranışlarını derin- 
lemesine inceleyen Accenture raporuna göre, satın alımların yüzde 
55'i artık sanal ortamda başlıyor. 
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“Online hizmet 
sunmak artık bir 
lüks veya moda 
değil, kesinlikle 
bir ihtiyaç” 


Müşteriler eskiden birçok bayi dolaşırken artık bu oran 2'lere kadar 
inmiş durumda. 

Bir müşteri aklındaki markaya karar kıldıysa artık en fazla 2 bayi 
geziyor. Sıfır araç satın alacak olan müşterilerin yüzde 65'i showro- 
om'lara gelmeden önce hangi model ve markayı alacağını biliyor. 
Araç araştırma ile satın alma periyodu arasında geçen süre ise en 
fazla 9 hafta. 

Ek olarak bu zaman dilimi içerisinde ikna edilemez ise müşteri ya 
araç almaktan vazgeçiyor ya da aracı başka kanallardan alıyor. Müş- 
terilerin yüzde 80'i alacakları araç kararını forumlarda veya online 
sitelerde bulunan mevcut kullanıcıların deneyimlerini okuyarak ve- 
riyor. 

Her ne kadar müşteriler dijitale geçiş yap- 
sa da, test sürüşleri bayilerin önemli bir 
avantajı ve müşteriye temas noktası olarak 
kalmaya devam ediyor. Sanal gerçeklik 
(WR) yöntemiyle test sürüşleri deneyimle- 
rinin yaygınlaşmasına rağmen, müşteriler 
gerçek bir sürüş deneyimi yaşamadan bir 
araç alma kararını vermeyeceklerini söylü- 
yorlar. 

“Online” hizmet sunmak artık bir lüks veya 
moda değil, kesinlikle bir ihtiyaç. 

Otomobil üreticileri ve biz yetkili bayiler, 
müşteri odaklı bir ekosistem oluşturmak için dijitalleşmeye hızlıca 
uyum sağlayarak çalışmaya başlamalı ve bu dinamik alandaki deği- 
şiklikleri yakından takip etmeliyiz. 

Her ne kadar markaların küresel pazarlama stratejileri sektörü yön- 
lendiriyor olsa da, strateji ve yaklaşımları yerelleştirerek ve lokal pa- 
zarlama aktivasyonları planlayarak, hedeflediğimiz satış adetlerine 
ulaşabilmemiz mümkün. Örneğin, Avrupa ve Amerika'da müşteriye 
ulaşmak için kullanılan kanallar arasında son sıralarda bulunan sos- 
yal medya, Türkiye'deki kullanıcı alışkanlıklarının tam tersi şekilde 
işlemesi nedeniyle en başta yer alıyor. Bu veriyi doğru okuyup, glo- 
balden gelen pazarlama planlarını lokale uyarlayıp, sosyal medyayı 
Türkiye'de en çok kullanılan pazarlama kanalı olarak eklemek ve 
müşteri deneyimini zenginleştirme hedefiyle kullanmak çoğu za- 
man doğru olacaktır. 

Bu nedenle müşterilerin deneyimlerini iyileştirmek için bayilerin 
ellerindeki tüm kanalları iyi değerlendirmeleri, müşteriye ulaşacak 
yeni kanalları kullanmaya başlamaları ve en önemlisi kanal veya ci- 
hazdan bağımsız olarak kusursuz bir deneyim tasarlayıp sunmaları 
oldukça önem taşıyor. 

Dijitalleşmeyi ve müşterinin üstün deneyim beklentisini doğru ana- 
liz edip uygun kanalları kullanarak uyum sağlayan otomobil üre- 
ticileri ve bayileri, sadece müşterilerine daha iyi hizmet sunmakla 
kalmayıp, aynı zamanda satış ve pazarlama maliyetlerini de düşüre- 
cektir. Bu maliyet düşürme potansiyelinin en yüksek olduğu sektö- 
rün otomotiv sektörü olması, bizim açımızdan iyi değerlendirilmesi 
gereken bir fırsattır. 


Yapı Kredi Mobil 
Ford SYNC'3 
Applink”'te! 


Türkçe Sesli Komutla 
) Mobil Bankacılık 


GPKoç Go Further 


Ford SYNC© 3 Applink'e entegre olan Yapı Kredi Mobil, iOS işletim sistemine sahip mobil cihazlar ile çalışmaktadır. (Android işletim sistemi 
entegrasyonunun ilerleyen süreçte devreye alınması planlanmaktadır.) Dünyada bir ilk olarak Türkçe sesli komutlar ile piyasa bilgilerine anlık 
erişim (Döviz kurları, İMKB borsa verileri) yanında Yapı Kredi Müşteri İletişim Merkezi'ne direkt sesli erişim sağlanmasına imkan tanımaktadır. 
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Fiat 124 
adi Spider 


Fiat'ın roadster modeli her ne kadar 
MX-5 ile birlikte geliştirilmiş olsa da, 
ruhunda İtalyan lezzetleri ve 
Akdeniz esintileri barındırıyor 


Fotoğraf: Alp Emre Göksel 
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zi “e Nİ Sr a eki Se j tanık olduk. Oysa ki; bu otomobil Fiat'ın 60'ların sonlarında 
“Me. Mİ i yollara çıkardığı 124 Spider modelinin modem bir yorumu 
le 7 olarak hazırlandı. Açıkçası ilk tanıtıldığında Fiat 124 Spider'a 
biraz mesafeli durduğumu inkar edemem. Fiat'ın, dünyanın 
en popüler roadster modeline sahip olan Mazda ile yaptığı 
işbirliğinin bir ürünü olan bu otomobilin nedense yeteri 
kadar iyi ve karakterli olmayacağını, İtalyan sıcaklığından 
uzak, kopya bir roadster gibi hissettireceğini düşünüyordum. 
Yanılmışım... Evet, hem de çok yanılmışım. İşbirliğinden dolayı 
ilk bakışta MX-5'in ikizi gibi algılanan, ama aslında bambaşka 
bir otomobil gibi görünen ve hissettiren Spider'ın, farklılaşmak 
adına yapılmış çok ince bir çalışmanın sonucunda yaratıldığını 
anlamam için onunla birkaç gün geçirmem yeterli oldu. 
Konuya, yani buradaki Fiat-Mazda işbirliğine uzak olanların, 
124 Spider'ın MX-5 ile bir bağlantısı olduğunu fark edebilecek- 
lerini pek sanmıyorum. Çünkü Fiat, roadster modelini geçmiş- 
ten gelen çizgilerle şekillendirmiş. Bu da karşımıza, bir Japon 
olduğunu her kıvrımıyla belli eden MX-5'e göre çok daha yu- 
muşak bir form çıkarıyor. Farlar, ön ızgara, motor kaputundaki 
bombeler, arkadaki çizgiler, stop grubu ve hatta yan paneller 
bile 60'lı yılların sonlarında ortaya çıkan ve günümüzde bir 
klasiğe dönüşen orijinal 124 Spider'ı hatırlatıyor. Bu yüzden, 
geçmişi MX-5'ten çok daha öncesine uzanan 124 Spider'ın iyi 
işlenmiş bir retro tasarıma sahip olduğu bile söylenebilir. 
Classico ve Lusso adında iki farklı donanım seviyesi bulu- 
nan 124 Spider'ın Lusso adındaki üst paketinin LED gündüz 
farları, gümüş renk takla barları ve daha büyük jantlarıyla 
dikkat çekici göründüğü ortada. Tasarım açısından benim 
gözüme batan tek şey, bagaj kapağının üstüne bırakılmış gibi 
görünen ve gökyüzüne doğru bakan arka logo oluyor. 
124 Spider'ın özgün tasarımı maalesef kapıların dışında 
kalıyor. Çünkü kabin, sürücü ve yolcusunu MX-5 çizgileriy- 
le karşılıyor. Bunu kumandalarda, ön cam çerçevesinde, 
direksiyon simidinde, göstergelerde, multimedya ünitesinde, 
koltuklarda, yani neredeyse kabinin tümünde görmek müm- 
kün. Neredeyse diyorum, çünkü burada kapıların öne doğru 
olan bölümü siyah plastikle kaplanmış. Hatırlarsanız MX-5'te 
bu bölümde gövde renginde sert ve parlak bir plastik bulu- 
nuyordu. 124 Spider'ın ön konsolu ve kapı içlerinin, tıpkı deri 
koltuklar gibi kahverengi olması ise kabindeki Japon sadeliğini 
ortadan kaldırıp, ortama daha klasik bir hava katıyor. Renk 
ve döşeme tercihinin geleneksel bir tarz yarattığı ve kalite 
hissiyatını arttırdığı görülüyor. Kabindeki fonksiyonellik ve 
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hafif soor otomobil felsefesine uygun olan basitlik 
ise 124 Spider tıpkı MX-5 gibi amacına uygun bir 
otomobil haline getiriyor. 

İlginç bir şekilde tüm ortak kumanda, gösterge 
ve kontrollere rağmen, 124 Spider'ın direksiyonun- 
da MX-5'ten daha farklı hissediyorsunuz. Uzun 
ve yüksek motor kaputunun etkisiyle otomobil 
dahalri olduğu hissiyatını yaratıyor ki, ön ve arka 
çıkıntıların biraz daha fazla olması da böyle bir 
etki yaratıyor. Ancak asıl fark motoru çalıştırıp 
yola koyulduğunuzda ortaya çıkıyor, çünkü 124 
Spider, şanzıman, frenler ve temel süspansiyon 
mimarisi gibi parçaları ortak olmasına rağmen, 1.4 
litrelik turboşarjlı MultiAir motoruyla bambaşka bir 
hissiyata sahip. 140 bg güç ve 2250 d/d'de 240 Nm 
maksimum tork verileri sunan ünite, test aracında 
6-ileri manuel şanzımanla kombine edilmiş, ancak 
124 Spider'ın fiyat listesinde otomatik şanzımanlı 
bir versiyon da mevcut. 

Düşük hacimli olması sizi yanıltmasın, 124 
Spider'ın motoru alt devirlerde oldukça canlı bir 
ünite. Her ne kadar Mazda'nın atmosferikleri kadar 
devirlenme odaklı olmasa da, daha yüksek olan 
torku, sürüşe yeni bir boyut katıyor. Üstelik burada, 
çekik gözlü ikizin 1.5 litreliğine değil, 2-litrelik versi- 
yonuna yakın bir performansla karşılaşıyoruz. Yani 
124 Spider, vergi yükü ve tüketim açısından daha 
mantıklı bir tercih oluyor. Üstelik düşük hacimli 
turbo motor bence otomobilin ruhuna da daha 
uygun bir karaktere sahip. Atmosferiklerin aksine 
orta devirlerde daha iyi bir çekiş sunması, daha 
oynanabilir bir arka aks ortaya çıkarıyor ki bu da 
roadster keyfine heyecan katıyor. Yani 124 Spider ile 
eğlenmek için MX-5'teki kadar çok devir çevirme- 
nize gerek kalmıyor. Ayrıca sakin kullanımlarda da 
sürüşü son derece akıcı ve rahat. 

0-100 km/s deparını 7.5 saniyede tamam- 


layan ve 215 km/s maksimum 
Spider'ın performansı, şasi te 
uygun. Fiat roadster'ı, manue 


hıza ulaşan 124 
pkilerine de çok 
şanzımanın 


çok rahat geçişlere ve kısa vites yollarına 


sahip olması, keskin gaz tepki 


si ve girdilerinize 


gecikmeden cevap veren direksiyon sistemi 
sayesinde keyifli bir sürüş karakteri sunuyor. 
Mazda'ya göre biraz daha yumuşak ve esnek 
hissettirdiği bir gerçek. Buna karşılık yine de hızlı 
virajlarda dengeli bir şasi sunmayı başarıyor. Bu 
noktada MX-5 ile arasında belirgin bir karakter 
farkı ortaya çıkıyor. Şu şekilde açıklayalım: 124 
Spider, Güney Avrupa'nın keyifli sahil şeritlerin- 
de süzülmeyi, MX-5 ise daha dar virajlara sahip 
dağ yollarını aşmayı tercih edecektir. Buradan 
124 Spider'ın oyuna uzak bir karakterde 

olduğu anlamını çıkarmayın, aksine yüksek tork 
sayesinde arka aks özgürlüğünü ilan etmeye 
çok hevesli. Elektronik Stabilite Kontrolü kapalı 
halde ilerlerken, şanzımanı ikinci vitese al, 
direksiyon sertçe kır ve gaz pedalını döşeme- 
ye yapıştır... 124 Spider, bu sürecin ardından 
arkasını keyifle koparıyor ve bu kayma çok kolay 
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Üstte: Kahverengi deri döşeme seçeneği kabine şık bir hava katıyor. MX-5 ile aynı tasarım detaylarına sahip 
olsada, kabin daha klasik bir tarz sunuyor. Altta: Mazda'dan tanıdığımız bilgi-eğlence sisteminin kullanımı 
basit ve anlaşılır. Altta solda: Bose ses sisteminin arka kolonları koltuk kafalığına entegre edilmiş 


Altta: 124 Spider'ın 1.4 
litrelik turboşarjlı motoru 
MX-5'in 2-litreliği ile 
benzer bir performansa 
sahip, Bu da vergi 
avantajı anlamına geliyor 


bir şekilde kontrol altına alınıyor. Buna benzer 
şeyleri, MX-5'te de yapmak mümkün, tabii 
2-litrelik versiyonunda! 

Gelelim bir Roadster'ın en önemli noktası 
olan tavanına... 124'ün basit tavan mekaniz- 
ması MX-5 ile birebir aynı. Manuel tavanı açıp 
kapatmak son derece kolay ve zahmetsiz. 

Bu işlemi sürücü koltuğunda otururken dahi 
yapmak mümkün. Aynanın yukarısında kalan 
kolu çek ve tavanı geriye doğru iterek üzerine 
bastır. Bu işlem sadece birkaç saniye sürüyor. Bir 
roadster'da hafiflik önemli olduğu için tavanda 
ciddi bir yalıtım da beklememek gerekiyor. 
Öyle ki, tavan kapalıyken dış sesleri ve motor 
tınılarını kabinde bolca duyuyorsunuz. Özellikle 
120 km/s'nin üzerindeki hızlarda kabindeki ses 
düzeyi de oldukça yükseliyor. Bu yüzden konfor 
meraklısıysanız ne MX-5 ne de 124 Spider pek 
size göre sayılmaz. Ancak aradığınız gerçek bir 
roadster ruhu ise 124 Spider ile yarışacak tek 
otomobil, ikizi MX-5 olacaktır. 

Her ne kadar bu bir 124 Spider izlenimi olsa 


da, yazıda bolca MX-5'ten bahsetmek zorunda 
kaldım. Bu çok normal, çünkü bu otomobilin ka- 
rakterini anlatabilmek için MX-5'ten bahsetmek 
ve farkları bu şekilde ortaya koymak gerekiyor. 
Yanlış anlamayın, bir şekilde her neslini kullanma 
ırsatı bulmuş biri olarak MX-5'i çok severim. 
Ancak Japon markanın geleneksel atmosferik 
motor yaklaşımı, günümüzde 124 Spider'ın daha 
azla parlamasına sebep oluyor. Buna karşılık 
İtalyan ikiz de fiyat etiketleri açısından biraz kafa 
karıştırmakta. Mazda, 1.5 litrelik MX-5'i124.500 
TL'den başlayan fiyatlarla sunarken, 124 Spider'da 
ise 154.000 TL'den başlayan fiyat etiketleri bu- 
unuyor. Eğer amaç roadster keyfi ise MX-5 daha 
mantıklı görünüyor, ama işin içine biraz perfor- 
mans sokmak istediğinizde oklar 124'ü gösteriyor, 
çünkü MX-5'in benzer performans verileri sunan 
2-litrelik versiyonu sadece üst donanım paketiyle 
sunuluyor ve 195.300 TL'lik bir etiket taşıyor. 
Kararsızlığı giJermek açısından bu iki otomobilin 
donanım listelerine de bir göz atmanızı öneririm. 
Bahadır Bektaş 


w 


Özellikler 


Motor Güç Tork 
4-silindir, 1368 cc, turbo 140 bg 0 5000 d/d 


240 Nm © 2250 d/d 


0-100 km/s Makshız 
| 75 sn (iddia edilen) | 


215 km/s (iddia edilen) 


Ağırlık 
1050 kg (134 bg/ton) 


Bazfiyat 
154.000 TL 


Verimli turbo motor, sürüş keyfi, roadster ruhu, tasarım, performans (BB Zayıf tavan yalıtımı, şasisi MX-5 kadar keskin hissettirmiyor 
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Mercedes-Benz 
5400 d 4MATIC 


Makyajlı birlikte küçük dokunuşlara sahne olan S-serisi, 
bu operasyon sonunda yeni bir motora da kavuştu 


Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


İMİLERİNE GÖRE DÜNYANIN 
| en iyi sedanı, kimilerine 
göre ise lüksün zirvesi... 
Mercedes-Benz S-serisi her 
neslinde, konfor, donanım ve lüks gibi 
konularda türünün en iyilerinden biri olmayı 
başarmış bir otomobil. Alman otomotiv 
endüstrisinin en konforlu otomobillerinden 
biri olan S-serisi, tabii ki bu iddiasını makyaj 
sonrasında da devam ettiriyor. 
Makyaj demişken; böylesine tastamam 
bir otomobili makyajlamak pek kolay bir iş 
değil. Bu yüzden görsel dokunuşlar oldukça 
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sınırlı tutulmuş. Farlar, tamponlar, ön 
ızgara ve stoplarda yapılan revizyonlar ile 
daha taze ve ışıltılı bir görünüme bürünen 
S-serisinin makyajlı olduğunu dışarıdan en 
kolay üç şerit halinde tasarlanan gündüz 
farlarından anlayabiliyorsunuz. Bu arada 
full LED farların adeta geceyi gündüze 
çevirdiğini söylemem gerekiyor. 
S-serisinin kabininde de öyle ahım şahım 
bir değişiklik söz konusu değil. Sadece 
daha sportif bir tasarım sunan üç kollu 
yeni direksiyon simidi makyajın kabine 
etkisi olarak göze çarpıyor. Üzerindeki 


kumanda birimleri de elden geçirilen yeni 
direksiyonun kimilerine biraz fazla sportif 
gelebileceğini düşünüyorum. Otomobilin 
içerisindeki kalite hissiyatı ise tabii ki üst 
düzeyde. Ön konsolun ve kapı içlerinin bü- 
yük bir bölümünde yüksek kaliteye sahip bir 
deri döşeme kullanılmış. Diğer kaplamalar 
ve alüminyum detaylar da kalite hissiyatını 
üst noktalara taşıyor. Direksiyonun gerisin- 
den başlayarak orta konsola kadar uzanan 
paneli makyaj öncesinden de hatırlıyoruz. 
Bu bölüm 12.3 inçlik iki ekrandan oluşuyor 
ve soldaki ekran, üç farklı tema seçeneği 
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sunan dijital gösterge paneli görevi görür- 
ken, sağdaki ise multimedya, navigasyon ve 
araç ayarlarını içeriyor. Ön bölümde, konso- 
lun farklı bölgelerine serpiştirilmiş pek çok 
kumanda buluyor, ancak bu kumandalar 
kullanım sırasında hiç kafa karıştırmıyor. 
Koltukların arasında merkezi bir kumanda 
birimi de mevcut. Klima, koltuk ısıtma/ 
soğutma ve ambiyans aydınlatmaları gibi 
fonksiyonları ise sesle kontrol etmek de 
mümkün. 

S-serisinin arka koltuğunda sunulan 
ortam da tıpkı önde olduğu gibi fazlasıy- 
la konfor odaklı. Özellikle 130 mm daha 
fazla dingil mesafesi sunan uzun şasili 
versiyonun arka koltuğunda bunu daha iyi 
hissediyorsunuz. Tahmin edeceğiniz gibi 
S-serisinde vakumlu kapılar bulunuyor. 
Bu yüzden ağır kapıları sertçe kapatmak ye- 
rine, kilitlere kadar hafifçe çekmeniz yeterli 
oluyor. Gerisini vakum özelliği hallediyor. 


036 evodergi.com.tr 


kA ii 


SİRİ 


Arka koltuklara geri dönelim... Muhte- 
melen sizin de fark ettiğiniz gibi S-serisi 
daha çok özel şöförlü olarak kullanılan bir 
otomobildir. Bu yüzden de arka koltuğu her 
zaman üst düzey bir konfor sunar. Elektrikli 
koltuklar, elektrikli perdeler, bu bölümdeki 
ısıtma özelliği ve ekranlar S-serisini adeta 
patronların, siyasiyelerin ve bürokratların 
ikinci ofisi haline getirmekte. Ancak buna 
karşılık S-serisi, çok çekici bir sürücü 
koltuğuna da sahip, çünkü harika bir sürüş 
deneyimi vaat ediyor. 

Öncelikle otomobilin muhteşem bir ya- 
lıtımı olduğunu belirtelim. Koltuğa kurulup 
kapıyı kapattığınızda, kendinizi dışarıdan 
izole bir ortamda buluyorsunuz. Kabine 
müthiş bir sessizlik hakim. Dizel versiyonda 
dahi motor sesini çok az duyabiliyorsunuz. 
Yola çıktığınızda adaptif süspansiyonları 
da bu sessizliğe uyum sağladığını ve S-se- 
risinin uçan halı efektiyle yol bozukluklarını 


absorbe ederek, bir anlamda süzülerek 
ilerlediğini fark ediyorsunuz. Işin ilginç yanı 
ise bu kadar büyük bir otomobilin, yumuşak 
direksiyon sayesinde çok kolay kontrol 
edilebiliyor olması. 

S-serisinin konforlu süspansiyonları yol 
tutuş açısından da hiçbir zayıflık göster- 
miyor. Aksine gövde virajlarda çok fazla es- 
nemiyor ve özellikle süspansiyonları Sport 
moduna aldığınızda, otomobil cüssesinden 
beklenmeyecek bir karaktere kavuşuyor. 
Test aracındaki 4MATIC dört tekerlekten 
çekiş sistemi de, özellikle ıslak zeminlerdeki 
tutunmada büyük bir paya sahip. Tamam, 
çok çevik olduğu söylenemez, sonuçta 
birincil amaç da bu değil. Ancak yine de 
havalı süspansiyonların becerisi sayesinde, 
geçmişin lüks sedanlarındaki salınımlı 
sürüşü burada görmüyoruz. 

Mercedes-Benz'in yeni nesil motorları 
da, sürüş deneyimini iyileştirmek adına 


oldukça iyi bir iş çıkarıyor. Bagaj kapağında 
5400 d yazan test aracındaki 2.9 litrelik 
sıralı 6-silindirli dizel motor da yıldızlı 
markanın yeni makinelerinden biri olarak 
S-serisine verimlilik katıyor. İki kademeli 
turboşarja ve ilk kez kullanılan Camtronic 
değişken supap sistemine sahip olan bu 
motor, 340 bg güç ve 1200 d/d gibi düşük 
bir devirden itibaren 700 Nm maksimum 
tork değeri sunuyor. 9-ileri otomatik 
şanzımanla kombine edilen motorun 
sunduğu performans etkileyici. Öyle ki; 

bu kombinasyon, ağırlığı 2 tonun üzerinde 
olan otomobili 5.2 saniyede 100 km/s 

hıza çıkarıyor ve yüksek hızlara harika bir 
esneklikle, hissettirmeden ulaştırıyor. Gün- 
lük kullanımda 8 litre olarak elde ettiğimiz 
ortalama tüketim değeri de, performansa, 
dört çeker özelliğine ve ağırlığa göre olduk- 
ça makul görünüyor. 

Doğru devirlerde gerçekleşen yumuşak 
vites geçişleri ve yüksek tork sayesinde 
S-serisinin nasıl hızlandığını anlamıyosunuz 
bile. Sürüş o kadar akıcı ve sessiz ki, sakin 
bir sürüş sırasında bile farkında olmadan 
yüksek hızlara ulaşabiliyorsunuz. Bu durum 


sini sıklıkla kontrol etmezseniz, kendinizi 
bir anda hız limitlerinin üzerinde bulabili- 
yorsunuz. Tabii bunun bir çözümü de var: 
Otomobili ECO moduna alarak hızlanma 
isteğini biraz törpülemeniz mümkün. 

S-serisi, güvenlik donanımlarının yanı 
sıra otonom sürüş teknolojileriyle de 
dolu bir otomobil. Adaptif hız sabitleme 
sistemini ve şerit takip asistanını aktive 
ettiğinizde direksiyonu bırakmamak için 
kendinizi zor tutuyorsunuz. Tabii güvenlik 
için otomobil buna izin vermiyor ve kısa bir 
süre geçtikten sonra direksiyona dokun- 
manızı istiyor. Yine de sistemin çok iyi 
çalıştığını söyleyebilirim. Her ne kadar, bunu 
tam otonom sürüş olarak tanımlayamasak 
da, Mercedes-Benz'in bu konuda oldukça 
yol katetmiş olduğu görülüyor. 

S-serisi, prestijli görünmek, konfor, kalite 
ve sürüş hissiyatı gibi konulardaki referans 
model olma özelliğini, teknolojik açıdan da 
devam ettirecek gibi. Üstelik yeni motoru 
da otomobili daha iyi bir noktaya taşımış 
durumda. 2.9 litrelik ünite, beklenmedik bir 
performans sunuyor ve makyaj operasyo- 
nunun en önemli ayağı olmayı başarıyor. 


Altta: S-serisinin arka koltuğu üst düzey bir konfor 
sunuyor. En altta:S 400 d'deki 2.9 litrelik yeni 
turbo dizel motor performanslı ve sessiz bir ünite 


bence biraz sakıncalı, çünkü hız gösterge- Bahadır Bektaş 

Özellikler 

Motor Güç Tork 0-100 km/s Maks hız Ağırlık Bazfiyat 

Sıralı, 6 silindir, 2925 cc, dizel | 340 bg ©3600-4400 d/d. | 700 Nm (0 1200-3200 d/d | 5.2 sn (iddia edilen) | 250 km/s (iddia edilen) | 2075 kg (134 bg/ton) | 1.095.600 TL (Long) 


Esnek karakterli yeni motor, sürüş kalitesi, konfor, teknoloji, prestij BB Motorun esnekliğinden dolayı hızı hiç hissetmiyorsunuz 
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VW Polo 
1.0 TSI DSG 


B segmentinde işler kızışırken 
yeni Polo liderlik koltuğu için 
elinden geleni yapıyor! 


Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


ENİ POLO YENİLENEN TASARIM DİLİ VE 
Y özellikleriyle kendisinden fazlasıyla bahsettir- 
meyi başardı. Alman otomobilleri genel- 
likle tasarım dili olarak köklü değişiklikler 
geçirmezler. Örneğin Japon otomobilleri gibi uçuk kaçık 
farklar çoğu kasa değişiminde olmaz. Kalıp olarak çok da 
uçuk kaçık bir değişikliğe gidilmeyen yeni tasarım, Polo'yu 
daha maskülen bir görünüme kavuşturmuş. Daha oval olan 
tasarım çizgileri, yerini keskin ve belirgin hatlara bırakmış. 
Belirgin omuz çizgileri, yeni far grubu, kaput çizgileri, stop 
grubu gibi detaylar ise Polo'yu adeta segment sınırlarının 
dışına çıkarmış. Polo'nun boyutlarının da artmasındaki 
en temel sebep tabii ki Volkswagen grubunun modüler 
platformu olan MOB şasi üzerinde şekilleniyor olması. Bu 
yenilik iç mekanda kesinlikle göze çarparken, yaşam alanı 
konusunda da fazlaca bir büyüme kaydetmiş. Önceki jene- 
rasyona göre 9 cm uzayan aks mesafesi ve 6 cm genişleyen 
iz mesafesi içerideki yaşam alanı hakkında fikir veriyor. Ay- 
rıca bagaj hacmi de 71 litre artarak 351 litreye ulaşarak, üst 
segmentlere göz kıromaya başlamış. Yeni Polo ülkemizde 
ikisi dizel ikisi benzinli olmak üzere 4 farklı motor seçeneği 
ile satışa sunuluyor. Testimize konuk olan motor ise hem 
DSG hem de manuel şanzıman seçenekleriyle alınabilen 95 
bg gücündeki 3-silindirli 1.0 It TSI ünite. 
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Highline donanım seviyesine sahip 
olan test aracımızda, 8 inçlik dokunmatik 
multimedya ekranı, ambiyans aydınlatması, 
LED stoplar, sis farları, ön tamponda ilave 
krom çıta, hız sınırlayıcı ve çift bölgeli tam 
otomatik klima gibi detaylar standart 
olarak geliyor. Orta donanım seviyesi olan 
Comfortline'da ise yağmur sensörü ve 
park sensörü gibi detaylar standart olarak 
sunulmakta. Adaptif hız sabitleyici, geri 
görüş kamerası, kör nokta uyarı sistemi gibi 
donanımları Teknoloji Paketi ile aracınıza 
katabiliyorsunuz. Çağın dijital gereklerine 
ayak uyduran yeni Polo'da “Şehir içi Acil 
Fren Sistemi, Yaya Algılama, Park Asistanı, 
Arka Trafik Uyarı Sistemi” gibi sürüş destek 
sistemleri de oldukça dikkat çekiyor. 

Bu kadar katalog bilgisinin ardından 
gelelim yeni Polo'nun hissettirdiklerine. 
Yeni Polo kesinlikle Bt segmentini yaratmış 
görünüyor. Bir adım daha ötesinin Golf 
olduğunu söylemeden edemeyeceğim. 
Ülkemiz pazar şartlarında Golf'ten müşteri 
çalar mı bilinmez, fakat buna potansiyeli 
olduğu su götürmez bir gerçek. Konsolun 
alt kısımlarında dahi kullanılan yumuşak 
malzeme kalite algısını fazlasıyla yukarıya 
çıkarmış. Kabinde sadece kapı üstlerinde 
sert plastiğe rastlanıyor. Bunun dışında 
elinizin ulaştığı her yer segmentinin kesin- 
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likle en kaliteli örneklerinden biri. Sadece 
selefiyle aynı olan direksiyon simidi kabinin 
sırıtan tek detayı oluyor. Baz donanım 
seviyesinde ise konsolda yumuşak malze- 
meyi bulamayacağınızı ufak bir not olarak 
düşelim. Volkswagen modellerinin kabinleri 
genel yapı itibariyle zaten olması gereken 
her şeyi olması gerektiği yerde barındırıyor 
ve bunu çok iyi başarıyor. Ön konsolu, farklı 
renk seçenekleriyle kişiselleştirebiliyor 
olmanız da, yeni Polo'nun detaylarından 
bir tanesi. Yeni şasinin ve artan boyutların 
getirdiği yaşam alanındaki ferahlık her 
alana yansıyor. Eşya gözleri konusunda 
oldukça cömert davranan Polo'da B 
segmentinin ilk örneği olan, opsiyonel 
olarak dijital gösterge paneli de sunuluyor. 
Ortadaki multimedya ekranı ise dokunma- 
tik olmasına rağmen, yine de çoğu kontrolü 
tuşlarla yapabilmenizi sağlayan bir alt 
yapıya sahip. Dokunmatik ekran var diye 
çoğu işlevsel özellik buraya hapsedilmemiş, 
fiziksel tuşlara da yer verilmiş. Kullanımı en 
kolay ekranlardan birisi olduğunu söylemek 
yanlış olmaz. 

Artan boyutlar, sürüş pozisyonunuzu 
olabildiğince aşağıya alsanız dahi, kalıplı 
bir otomobil kullandığınızı hissettiriyor. A 
sütunları görüş açıları konusunda hiçbir 
sıkıntı yaşatmasa da kaput kısmının görüş 


“Ülkemiz pazar 
şartlarında Golf'ten 
müşteri çalar mı 
bilinmez, fakat buna 
potansiyeli olduğu su 
götürmez bir gerçek” 


hissiyatı sizi biraz yüksekte oturmaya itiyor. 
Yeni şasinin kendini en çok belli ettiği yer 
ise otomobilin konforu ve yol tutuşu. Yol 
tutuşta gerçekleşen iyileşme gözlerden 
kaçmıyor. Kafadan kayma eğilimlerini 
neredeyse görmediğimiz yeni Polo yola 
oturmak konusunda elinden gelenin en 
iyisini yapıyor. B segmenti bir otomobile 
göre yüksek hızlardaki stabilizesinden de 
hiçbir şey kaybetmiyor ve oldukça fazla 
güven veriyor. Opsiyonel olarak araçta 
bulunan 17 inçlik jantlar ve kış lastiklerine 
rağmen ortalama şehir içi hızlarında Polo'ya 
konforlu demek yanlış olmaz. Daha yüksek 
hızlarda ise Polo biraz sıkılığını hissettiriyor. 
Yalıtım konusunda rüzgar sesini ve yol sesini 
çok yüksek hızlara kadar kabine almamayı 
başaran Polo yüksek devirlerde 3-silindirli 
motorun tınılarını kabine iletiyor. Tınıları ile 
sportif duygular uyandıran I-litrelik motor 
10.8 sn'lik 0-100 hızlanma değeri ile de 
dinamik yapısını ortaya koyuyor. Tabi bu 
değerde DSG'nin de etkisi büyük. DSG önü 
açık sürüşlerde akıcılığını ve pürüzsüzlüğünü 
tamamen yansıtırken, sıkışık trafikte ve 
yoğun kullanımlarda ise bazı tereddütler 
yaşayabiliyor. Fazla ısındığı zamanlarda 
geriye giderken titreme, sıkışık trafikte 
agresifleşme gibi ufak tefek pürüzleri de göz 
önüne çıkarabiliyor. 3-silindirli motor 7-ileri 


Üstte: Polo'nun bagaj 
hacmi, 71litre artarak 351 
litreye ulaşmış. Sağda: 
Adaptif hız sabitleme 
sistemi, bugüne 

kadar küçük sınıfta 
görmediğimiz bir özellik 


DSG şanzıman ile birlikte uzun rotalarda 5.2 
litrelik bir tüketim değeri sunarken, yoğun 
trafikte oldukça makul sayılabilecek 7.0 
litrelik bir tüketim değeri ortaya koyuyor. 
Otomobilin 64.900 TL'den başlayan 
baz versiyonu sadece Trendline donanı- 
mıyla, manuel şanzıman ve 75 bg gücünde 
atmosferik 1-litrelik motor ile alınabiliyor. 
Kullanmış olduğumuz T-litrelik 3-silindirli 
turbo benzinli motor ise 75.900 TLile 
87.900 TL'lik fiyat aralığı ile listenin diğer 
benzinli seçeneği oluyor. Dizel motorun 
baz versiyonu 84.900 TL'lik etiket ile satışa 


çıkarken, Comfortline donanım seviyesin- 
deki 95 bg'lik versiyon ise 91.800 TL'lik fiyat 
etiketi taşıyor. 

Polo; genişleyen yaşam alanı, zengin 
donanımı, kalabalıklaşan opsiyon listesi, 
sürüş destek sistemleri, yepyeni tasarım dili 
ve Golf'e buçuk kala özellikleriyle kesinlikle 
segmentinin liderliğine oynuyor. Kabinindeki 
ve sürüşündeki kalitenin fiyat etiketine doğ- 
rudan yansıyor olması tüketici tarafından 
nasıl karşılanacak, bunu satış rakamlarında 
hep birlikte göreceğiz. 

Emrecan Yıldırım 


Özellikler 
Motor Güç Tork 0-100 km/s Maks hız Ağırlık Bazfiyat 
999 cc, 3-silindir, turbo 95 bg ©5000 -5500 d/d | 175 Nm ©2000-3500 d/d. | 10.8 sn (iddia edilen) | 187 km/s (iddia edilen) 1180 kg (81 bg/ton) 79.600 TL 


Sürüş kalitesi, artan teknolojik detaylar, yeni tasarım dili (BB Şehir içinde sarsıntılı DSG, donanımlarla çok yükselen ve üst segmente ulaşan fiyat 


evo skoru AAAXiXx 


evodergi.com.tr 041 


Nissan Çashgai 


Kompakt SUV sınıfının lideri, bu koltuğu neden bırakmadığını 
makyajlı versiyonunda bir kez daha hatırlatıyor Fotoğraf: Aip Emre Göksel 


ASHOAL'NİN YAKALADIĞI 
başarı az rastlanır türden. Son 10 
yıldır segmentinin en çok satılan 
modeli olan bu SUV, popülerliğini 
sayısız rakibine karşı günümüzde de devam 
ettiriyor. Artık daha modern, daha teknolojik 
ya da daha kullanışlı rakipleri olmasına rağmen 
Çashgai'nin hala gözde bir SUV olması entere- 
san bir durum. Sınıf liderinin en zorlu zamanları 
ise bir süre önce başladı. Hem bu sınıfa yeni 
markalar giriş yaptı, hem de yeni Peugeot 
3008 gibi iddialı bir rakip bir anda ortaya 
çıkıverdi. 3008 için Çashgai'nin bugüne kadar 
karşılaştığı en ciddi rakip yorumunu yapmak 
hiç yanlış olmaz. Kompakt SUV segmentindeki 
bu hareketliliğe Nissan'ın cevabı ise fotoğraf- 
larda gördüğünüz makyajlı versiyon oldu. Bu 
operasyonun başarının devamı için yeterli olup 
olmayacağını zaman gösterecek. 

Çashgai'deki makyaj özellikle ön tarafta çok 
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belirgin. Her ne kadar genel hatları korunmuş 
olsa da, otomobilin yüzündeki yenilenen parça 
sayısı öyle fazla ki, ona önden baktığınızda 
yepyeni bir Çashgai ile karşı karşıya olduğunuzu 
düşünüyorsunuz. V formlu ön ızgara, adaptif far 
sistemiyle desteklenen yeni ön farlar, dikdört- 
gen bir forma kavuşan ve yeni ön tamponun 
alt köşelerine alınan ön sis farları gibi detaylar 
Çashgai'ye taptaze bir bakış kazandırmış. Ön- 
den X-Trail ile aynı aileden geldiğini belli eden 
bir görünüm sunan otomobilin arkasında da 
ufak tefek dokunuşlar mevcut. Ancak yeni arka 
tampon ve bumerang formlu stopların yarattığı 
yenilik etkisi biraz kısıtlı kalmış. Jant tasarımı 
ve boyutlarında yapılan değişiklikler ve test ara- 
cındaki “Derin Mavi” gibi yeni renk seçenekleri 
de makyajın diğer etkileri arasında. 

Çashgai'nin kabininde de küçük dokunuşlar 
mevcut. Marka tarafından, kalite vurgusunu 
güçlendirdiği belirtilen bu dokunuşların en 


dikkat çekici olanı ise yeni direksiyon simidi. 
X-Trail'de de kullanılan altı düz deri direksiyon 
simidi artık tüm Çashgai versiyonlarında stan- 
dart. Gösterge görünürlüğünü arttıran ve daha 
ince yapısıyla ele daha iyi oturan yeni simidin, 
kabine sportif bir hava kattığı da bir gerçek. 
Otomobilin koltukları da elden geçirilmiş. Test 
aracında yumuşak Nappa deriyle kaplı olan kol- 
tukların arka bölümü çizilmeye karşı dayanıklı 
bir kaplamaya ve arkadaki diz mesafesini iyileş- 
tiren yeni bir forma sahip. Her ne kadar yapılan 
değişiklikler üst donanımlı bir Çashgai'nin kabi- 
nindeki kalite hissiyatını arttırmış olsa da, kabin 
tasarımının artık eskimeye başladığı gözden 
kaçmıyor. Otomobilin özellikle daha modem bir 
multimedya ekranına ihtiyacı var. Buna karşılık 
Oashgai'nin sürücü koltuğundayken kendinizi 
çok rahat hissediyor ve adaptasyon sorunu 
yaşamıyorsunuz. Her şey olması gerektiği yer- 
de; basit, geleneksel ve anlaşılır. Bu durumun, 
Çashgai'nin başarısındaki etkenlerden biri 
olduğuna şüphe yok. Sonuça fazla teknoloj 
bazen kafa karışıklığı yaratabiliyor. 
Çashgai 1.5 ve 1.6 litrelik Renault dizelleriy- 
le sunulmaya devam ediyor. Ancak otomobi- 
limiz benzinli motor seçeneğine sahip. 115 bg 
gücündeki 1.2 litrelik turboşarjlı DIG-T motor, 
6-ileri manuel veya X-Tronic CVT şanzımanla 
birlikte ve sadece önden çekişli olarak tercih 


edilebiliyor. Düşük hacimli ünite, şehir içi 
sakin sürüşlerde oldukça sessiz çalışıyor. 

Bu açıdan otomobilin genel konfor özellik- 
lerine listedeki dizel seçeneklerden daha iyi 
uyum sağladığını söylemeliyim. Ancak CVT 
şanzımandan dolayı performansı çok iddialı 
sayılmaz. Bunu 12.9 saniyelik 0-100 km/s 
süresinde de görebiliyoruz. Motor, CVT şanzı- 
manlı versiyonda, manuelden daha düşük bir 
torka sahip. Bu versiyonun ortalama tüketim 
verisi ise 5.6 1t/100 km olarak açıklanıyor. 
Pratikte ise 7 litre dolaylarında bir tüketim 
değeri elde etmek mümkün. 

Makyaj, Çashgai'nin donanım listesine de 
etki etmiş. Üst donanım paketlerinde, Bose ile 
işbirliği sonucu geliştirilen yeni bir ses sistemi 
sunan otomobil, özellikle güvenlik donanımları 
açısından çok cömert. Nissan'ın yeni Intelligent 
Mobility özellikleriyle donatılan Çashgai'de öne 
çıkan en önemli yenilik park esnasında çarp- 
maları önleyen “Akıllı Arka Çarpraz Trafik Uyarı 


Üstte solda: Çashgai'deki makyaj yeni jant 
tasarımlarını da kapsıyor. Üstte: Üst donanımda 
sunulan koltuklar şık bir deri döşemeye sahip. 
Üstte sağda: Yeni direksiyon simidi ele daha 

iyi oturuyor. En üstte solda: Bizce multimedya 
ekranının da yenilenme zamanı geldi 


şelerden yaklaşan diğer araçlara karşı sürücüyü 
sesli ve görüntülü olarak uyarıyor. 2014 yılından 
beri akıllı çarpışma önleme sistemine sahip 
olan Çashgai, ayrıca makyajla birlikte yayaları 
algılayan bir sisteme de kavuştu. Yayaya duyarlı 
çarpışma önleme sistemi, radar ve kamera 
kombinasyonu ile çarpışmaları önlemeye ve 
çarpma şiddetini hafifletmeye yardımcı oluyor. 
Çashgai'de bu yeniliklerin yanı sıra akıllı yol 
kontrolü, akıllı sürüş kontrolü, aktif motor freni, 
akıllı otomatik far asistanı, akıllı yorgunluk 
algılama sistemi, akıllı çevre görüş sistemi ve 
akıllı park sistemi de mevcut. Ayrıca geri görüş 
kamerası, şerit takip uyarı sistemi, trafik işareti 
tanıma sistemi, kör nokta uyarı sistemi gibi 


teknolojiler arasında. 

İlginç bir şekilde Çashgai, makyaj öncesine 
göre daha konforlu hissettiriyor. Dinamik 
açıdan da sınıfının en iyileri arasında olduğuna 
şüphe yok. Sürüşle ilgili her konuda optimu- 
mu sunabiliyor olması, kullanıcı dostu yapısı, 
orantılı tasarımı ve rahat kullanım özellikleri, 
liderliğindeki önemli faktörler arasında bulu 
nuyor. Fiyatının da, benzer motor-şanzıman 
kombinasyonları ve donanım paketleri karş 
laştırıldığında, en ciddi rakibinden daha düşük 
olduğu görülüyor. Buradaki CVT şanzımanlı 
1.2 DIG-T versiyonu 108.160 TL ile 155.605 TL 
arasında değişen fiyat etiketleri taşıyor. Tüm bu 
saydıklarımız müşterilere sıcak geliyor olabilir. 
Gösterişli oyuncaklara ya da marjinal detay- 
lara sahip olmaması, geleneksel müşterilerin 
hoşuna gidiyor olabilir. Ancak yine de bence 
yeni nesil bir gösterge paneline, daha iyi bir 
multimedya ekranına ve merkezi bir kumanda 
birimine ihtiyacı var. 


Sistemi” Bu sistem, kör noktalardan veya kö- özellikler de yeni Çashgai'nin sunduğu güncel Bahadır Bektaş 

Özellikler 

Motor Güç Tork 0-100 km/s Makshız Ağırlık Bazfiyat 
Sıralı 4-silindir, 1197 cc,turbo | 115 bg © 5200 W/d 165 Nm © 1750 d/d 12.9 sn (iddia edilen) 173 km/s (iddia edilen) 1343 kg (85 bg/ton) 108.160 TL 


Kafa karıştırmayan bir SUV, donanım, rahat kabin, sürüş kalitesi (B) CVT ile vasat performans, multimedya ekranı ve gösterge yenilenmeli 
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Peugeot 308 


1.6 BlueHDI GT-Line 


Peugeot'nun 2014'te “Yılın Otomobili” seçilen kompakt hatchback modeli, 


makyajlı yüzü ve yeni üst donanım paketiyle yoluna devam ediyor Fotoğraf alp Emre Göksel 


EUGEOT'NUN ÖDÜLLÜ 
hatchback modeli 308 bir süre 
önce makyajlandı. 2014 yılında 
yollara çıktığında, pürüzsüz 
tasarımı, kalitesi ve i-Cockpit olarak adlandırılan 
kabin tasarımıyla beğeni toplayan 308, her 
otomobil gibi zamanla yüzünü eskitti. Bu yüzden 
kompakt Peugeot'daki makyaj da öncelikle yüz 
hatlarına odaklanıyor. Daha dik bir ön panjura 
ve daha büyük hava girişlerine sahip yeni bir 
tampona kavuşan otomobil, böylece markanın 
diğer yeni nesil modellerine de daha yakın bir 
ifade sunuyor. 308'in arkasında ise karartılmış 
stop lambaları dikkat çekmekte. 

i-Cockpit adındaki modern konsol tasarımı 
aynen korunan 308'de kalite algısını arttıran 
yeni döşemelere yer verilmiş. 308 ayrıca mak- 
yajla birlikte GT-Line adında yeni bir donanım 


paketine daha kavuştu. En üst donanım 
seviyesi olarak sunulan GT-Line, çok zengin bir 
ekipman listesine sahip. Safety Pack, Sport 
Pack ve Comfort Pack gibi opsiyonlar GT-Line'da 
standart olarak sunuluyor. Bu paketlerde neler 
yok ki... Panoramik cam tavan, anahtarsız giriş 
ve çalıştırma sistemi, 220V çıkışı, full LED farlar, 
Aktif Kör Nokta Uyarı Sistemi, Akıllı Işık Sistemi, 
Aktif Şerit Takip Sistemi, Hız Levhası Tanıma 
Sistemi, Park Assist, gösterge rengini kırmızıya 
çeviren ve kolonlardan yapay bir motor sesi 
yayılmasını sağlayan bir Sport modu ve vites 
kulakçıkları GT-Line'ın standartları arasında. 
Dokunmatik ekranda görülebilen yanal ve dikey 
G, güç ve turbo basıncı gibi bazı sürüş bilgileri 
de GT-Line donanımına özel. Bitmedi! Denon 
imzalı güçlü ses sistemi de standartlar arasında 
yer alıyor. Yani 308'in en üst versiyonu adeta 


donanım yüklü halde geliyor. GT-Line donanımı, 
yukarıda saydığım özelliklerin tümünü opsiyon 
olarak sunan Allure versiyonun üzerine dizel mo- 
tor seçeneğinde 10.200 TL ekliyor. Fark sunulan 
donanımlara göre pek yüksek sayılmaz. 

Bu arada gaz tepkisini de hassaslaştıran 
Sport modunda kolonlardan duyulan motor 
sesinin bana çok suni geldiğini belirtmeliyim. 
Bu ses özellikle, kullandığımız dizel versiyonda 
biraz anlamsızlaşıyor. 

308'in makyaj öncesiyle aynı olan dizel mo- 
toru iki farklı güç seçeneğine sahip. Otomobil, 
manuel şanzımanı tercih ettiğinizde 100 bg'lik 
versiyonla, tam otomatik EAT6 şanzımanda 
ise 120 beygir gücündeki BlueHDi ile sunuluyor. 
Ancak GT-Line versiyonu sadece EAT6 
şanzımanla satın alınabilmekte. Peugeot, 
bu şanzımanla birlikte vites kulakçıkları da 


Özellikler 
Motor Güç Tork 0-100 km/s Makshız Ağırlık Fiyat 
Sıralı 4-silindir, 1560 cc, dizel 120bg03500d4/d | 300Nm (01750d/d | 10.2 sn (iddia edilen) | | 190 km/s (iddia edilen) | 1200 kg (100 bg/ton) | 152.200 TL (GT-Line) 


Verimli dizel-otomatik seçenek, kalite hissiyatı, GT-Line donanımı (BB Sport modundaki yapay motor sesi, 18 inçlik jantlarla konfor eksikliği 
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“En üst donanım 
seviyesi olan 
GT-Line, 

çok zengin 

bir ekipman 
listesine sahip” 


sunuyor ki, bu da sportif bir hissiyat yaratıyor. 
308'in dizel-otomatik kombinasyonu oldukça 
verimli. Günlük kullanımda 5 litre seviyele- 
rinde seyreden bir ortalama tüketim verisi 
ve tatminkar hızlanma performansı sunan 
otomobil, ayrıca yumuşak vites geçişlerine 
sahip olan tork konvertörlü EAT6 şanzımanı 
sayesinde akıcı bir sürüş ortaya koyuyor. Sürüş 
kalitesi oldukça yüksek, ancak test aracındaki 
opsiyonel 18 inçlik jantların ve sert ayarlı 
süspansiyonların, bozuk zeminlerde konforu 
biraz azalttığı fark ediliyor. Buna karşılık 308, 
bu haliyle oldukça dinamik hissettiriyor. 
GT-Line donanımı Peugeot 308'deki 
makyajın en dikkat çekici kısmını oluşturuyor. 
Ancak bu donanımda yer alan Sport Pack 
ekipmanlarının ve opsiyonel 18 inçlik jantların 
benzinli versiyona daha çok yakışacağını dü- 
şünüyorum. BlueHDI, her ne kadar performans 
ve tüketim dengesi açısından çok başarılı olsa 
da, dizel karakterinin sportiflikle pek uyuşma- 
dığı görülüyor. Paketin geneline baktığımızda 
ise 308 hala sınıfının en iyi otomobillerinden 
biri olmaya devam ediyor. 
Bahadır Bektaş 
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Fiat 500C 


İkonik 500€C, 60'lı yılların ruhunu günümüz teknolojisi ile 


buluştururken, cabrio keyfini de ihmal etmiyor... 


KONİK OTOMOBİLLERİ KİM 
sevmez? Vintage tasarım 
dilini, ruhuyla birlikte günü- 
müze uyarlayan 500, farklı 
versiyonları ile cazibesini arttırırken, Cabrio 
versiyonu ile de gökyüzünü selamlamanıza 
olanak tanıyor. Daha önce sayfalarımıza 
konuk olan “S” takılı sportif 500, maskulen 
bir görünüm sergilerken, 500C ise oldukça 
feminen detaylar ile karşımıza çıkıyor. Bu 
da aslında ikonik 500'ün ne denli esnek 

bir tasarım skalasına sahip olduğunu 
gösteriyor. 500C bu görüntüsünü ilk olarak 
eski dönemleri yansıtan renk seçenekleri, 
krom ayna kapakları ve 16 inçlik beyaz renk 
vintage jantları ile yansıtıyor. Retro ruhunu 
her parçasında gösteren 500C ayrıca 
kabiniyle günümüz teknolojisine de ayak 
uyduruyor. Otomobilin ön konsolunda da 
gövde rengi olan Riviera Yeşili kaplamaya 
yer verilmiş. Dolce Vita dönemini anımsa- 
tan, açık renkli koltuk döşemeleri ve tavan 
döşemesi içeriyi tam anlamıyla ferah bir 
ortam haline getiriyor. Daha fazla ferahlık 
istediğiniz takdirde ise aracın arka cam 
seviyesinin yarısına kadar uzanan tente 
açılıyor ve 500 bir anda havadar bir oto- 
mobile dönüşüyor. Ön tarafın yaşam alanı 
hem ferah hem de geniş, buna karşılık arka 
kısım ancak kısa süreli yolculuklarda iki 


Fotoğraf Alp Emre Göksel 


Otomobildeki 1.2 litrelik 69 bg gücün- 
deki benzinli motor 102 Nm tork değeri ile 
biraz güçsüz görünebiliyor. 5-ileri robotize 
şanzıman ile kombine edilen bu motorun 
0-100 km/s hızlanma değeri ise 12.9 sn. 
Böyle bir otomobille çok da fazla perfor- 
mans beklentisi içerisinde olmayacağınız 
aşikar. Segmenti ve boyutları itibariyle 
zaten şehirli bir otomobil olan 500, şehir 
içi kullanımlarda oldukça kolaylık sağlıyor. 
City modu sayesinde direksiyon olduğun- 
dan daha fazla yumuşuyor ve şehir içinde 
sürekli bu modda kullanmayı tercih edi- 
yorsunuz. Süspansiyonlar, böylesine ufak 
bir otomobil için engelleri hızlı bir şekilde 
sönümleyebiliyor. Sert istek ve tepkilerinize 
kayıtsız kalan şanzımana karşı biraz kibar 
davranmayı öğrendiğinizde karşılıklı sağlıklı 
bir iletişim kurmanız mümkün. Böylece 
robotize şanzımanın ağırkanlı tepkilerini de 
olabildiğince azaltmış oluyorsunuz. Uzun 
yol performanslarında ise rüzgar ve yol 
sesi kulaklarınıza erken ulaşabiliyor. 500C 


sıklıkla kullandığım yoğun şehir içi rotamda, 


kesinlikle makul sayılabilecek 5.6 litrelik bir 
tüketim değerine imza attı. 

500C Anniversario donanım paketi ve 
Dualogic isimli yarı otomatik robotize şan- 
zımanı ile 100.900 TL'lik bir fiyat etiketine 
sahip ki, bu da işin en can sıkıcı kısmı. 


“500C modern 
kabiniyle günümüz 
teknolojisine de 


” 
yetişkini ağırlamaya yetiyor. Emrecan Yıldırım ayak uyduruyor 
Özellikler 
Motor Güç Tork 0-100 km/s Makshız Ağırlık Bazfiyat 
1242 cc, 4-silindir | 69 bg ©5500 d/d 102 Nm (03000 d/d 12.9 sn (iddia edilen) 160 km/s (iddia edilen) | 930 kg (74 bg/ton) | 96.900 TL (Lounge) 


Dikkat çekici tasarım, kabin detayları ve ikonik geçmiş (3) A segmenti için çok yüksek fiyat etiketi, vasat performans 
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YILIN OTOMOBİLİ 


iğ lk ILIN OTOMOBİLİ KONUMUZA HOŞ GELDİNİZ. 
EE Daha doğrusu “yeni” evo Yılın Otomobili konusu 
e demeliyiz... Zira evo tarihinde ilk kez, bir grup 


ği otomobilin birincisini aramak yerine, sektörün her 
sınıfından en iyilerini karşınıza çıkarmaya karar verdik. 

Süper minilerden hiper otomobillere; ateşli hatchback'lerden 

sedanlara; GTlerden performanslı SUWlere en beğendiğimiz 

otomobilleri en sevdiğimiz yollarda deneyimledik ve beğeninize 


YILIN OTOMOBİLLERİ sunduk. İngiltere, İskoçya, Galler ve hatta Almanya'ya uzanan 
yolculuğumuzdan keyif almanızı umuyoruz. 

1 SÜPERMİNİ Peugeot 208 GTi by Peugeot Sport 548 Daha önceki yılların aksine, kendimizi son 12 ay içerisinde 
2. HOTHATCH Honda Civic Type 554 çıkmış otomobillerle sınırlandırmadık, çünkü bazı zamanlar 
e aş e s38 oluyor ki, yeni gelen otomobiller sınıfın en iyilerinden daha 
e DURER SEDAN , Alfa Romga Giulia Ouadrifoglio e iyi olamıyor. Doğal olarak her yıl otomobil almayan ölümlüler 
5 SPOR OTOMOBİL Lotus Elise Sport 220 566 4 EE 

6 COUPE BMW M4 Competition Package 72 olarak, sizlere her sınıfın en iyisini sunmanın daha makul 
SUN Porsche Macan GTS s76 olacağını düşündük. 

8 GT Bentley Continental GT 578 Devam eden 40 sayfa boyunca, farklı segmentlerin birincilerini 
9  SÜPERSPOR McLaren 7205 582 kullanacak, konuşacak ve beğeninize sunacağız. Sonrasında ise 
10 HYPERCAR Bugatti Chiron s86 içlerinden sadece birine “evo Yılın Otomobili” ödülünü vereceğiz. 


YILIN OTOMOBİLİ 


PEUGEOT 
208 GTi by PS 


Kompakt, yüksek potansiyelli ve keyifli... 208 
GTüın burada gördüğünüz geliştirilmiş versiyonu, 
şu an satın alabileceğiniz en iyi süpermini 


yazı ADAM TOWLER | fotoğraf ASTON PARROTT 


EUGEOT 208 GTi BY PEUGEOT SPORT'UN 
sürücü kapısını açtığınız anda kırmı- 
zıyla karşılaşacaksınız. Bu ifadeyi me- 
cazi olarak düşünmeyin. 208'in minik 
direksiyonu ve bu direksiyonun gös- 
terge paneliyle tuhaf ilişkisi halen fikir 
ayrılıkları yaratsa da, konumuz gerçek- 
ten de kırmızı. Bir zamanlar Mulhouse 
fabrikasından çıkmış 205 GTi'lardaki taban döşemeleri- 
nin kıpkırmızı olduğunu hatırlarsınız. 208 GTi ise taban 
döşemesiyle olmasa da, halı paspaslarıyla ve diğer birçok 
detayıyla geçmişin GTi ateşini canlı tutmak için elinden 
gelen gayreti gösteriyor. 

Uzun yıllar boyunca kayda değer bir başarı göstereme- 
yen Peugeot, daha doğrusu Peugeot Sport, sahnelere 208 
ve 308 modelleriyle sağlam bir dönüş yaptı. Tamam, kü- 
çük Peugeot'nun Fiesta ST, Polo GTI ve Yaris GRMN gibi 
rakiplerinin şu an ortalarda olmadığının farkındayız. 
Yine de Peugeot'nun sınıf galibiyetini rakiplerin yokluğu- 
na bağlamak adil olmaz, çünkü 208 GTi by PS'in Fiesta ST 
ile kıran kırana savaştığını hatırlıyoruz. Hatta evo ekibin- 
den birkaç arkadaşımızın favorisi ST değil, GTi olmuştu. 

Peki 208'i özel kılan nedir? Bu soruyu cevaplamadan 
önce 208'i özel kılmayan bir detayla, çift renkli gövde ile 
söze başlayalım. Bazı müşteriler “Coupe Franche” isimli 
çiftrengi çok sevebilir, ama evo ekibinin neredeyse tama- 
mı bu detaydan pek de hoşnut olmadı. Böyle özel bir oto- 
mobilin bu tarz sivri bir detaya ihtiyacı olmadığı gibi, söz 
konusu rengi temiz tutmak da bir hayli zor. Dahası, arka 
kısımdaki boyanın dokusu da bir tuhaf... David Vivian ko- 
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nuyu güzelce özetliyor: “Sanki otomobilin dinamik kusur- 
ları varmış da, Peugeot bu kusurların özrünü söz konusu 
renkle diliyormuş gibi... Oysa direksiyon tarafından ka- 
patılan göstergeler dışında, GTi neredeyse tastamam bir 
otomobil.” Direksiyon için yapacak bir şey yok, ancak oto- 
mobilin tek renkli gövde ile sunuluyor olması sevindirici. 

Gelelim özel detaylara... 208 GTi by Peugeot Sport, 2012 
yılında tanıtılan standart 208 GTi'a kıyasla bir dizi me- 
kanik iyileştirmeler barındırıyor. Tamam, güç değeri 200 
bg'den 208 bg'ye, tork değeri ise 275 Nm'den 300 Nm'ye 
yükseltilmiş olsa da, asıl olay bu veriler değil... Bu veri- 
leri performans figürleri için küçük bir iyileştirme olarak 
düşünmek gerek. Kısaltılmış vites oranları ve Torsen tipi 
kilitli diferansiyel ise burada gördüğünüz otomobilin en 
kıymetli detayları... Efsanevi GTi'ların olayı hiçbir zaman 
düzlük hızlanması olmadı, fakat 6.5 saniyelik 0-100 km/s 
zamanı otomobilin birçok ciddi sporcuyu görüş alanında 
tutabilmesi anlamına geliyor. 

208 GTi'ı sınıfındaki diğer otomobiller karşısında güç- 
lü kılan en önemli detay daima şasi olmuştur ki, Peugeot 
Sport mühendislerinin bu konuyu ciddiye aldığını rahat- 
lıkla görebiliyoruz. Her şeyden önce, GTi by PS'in iz ge- 
nişliği önde 22 mm, arkada ise 16 mm genişletilmiş. Ön- 
deki burulma önleyici barlar yumuşatılırken, yaylar önde 
9630, arkada “680 sıkılaştırılmış. Gövde yüksekliğini 10 
mm azaltan amortisörler ise standart GTi'daki amortisör- 
lere kıyasla çok daha kaliteli parçalar. Listeye bir de Mi- 
chelin'in en iyilerinden olan Pilot Super Sport lastikleri 
eklediğinizde GTi geleneklerinin en keyifli yanlarından 
biri ortaya çıkıyor: Kıvrak ve arkasını koparmaya hevesli 
bir tutunma karakteri... 

Sayfalarımızda gördüğünüz fotoğrafların birçoğunu 


050 evodergi.com.tr 


Yorkshire Dales bölgesinde bulunan bir yolda çektik. Gö- 
rece dar ve kıvrımlı olan bu rotanın 208 için neredeyse 
kusursuz olduğunu söyleyebilirim. Arada bazı düzlükler 
mevcut, fakat çoğunlukla eğimlerden, farklı türdeki vi- 
rajlardan ve tepe üstlerinden bahsetmek mümkün... Bek- 
lenenin aksine güneşli bir gündeyiz ve zemin az da olsa 
sıcak sayılır. Bu şartlara ve bu rotaya, 208 GTi by Peugeot 
Sport'tan daha uygun bir otomobil düşünmekte zorlandı- 
gımı ifade etmem gerek. 

Bir kez olsun otomobilin daha fazla güce ihtiyaç duydu- 
gunu hissetmiyorum. Minik Peugeot alt devirlerden itiba- 
ren kayda değer bir ivmelenme ile canlanıyor ve ateşli bir 
hatchback için çok önemli olan üst devir enerjisini hak- 
kıyla sunuyor. Bu otomobil, sportif bir hatchback'in illa ki 
yere basma kuvveti üretmek, 300'den fazla beygir gücü 
sunmak ve Ring'de rekor kırmak zorunda olmadığını ha- 
tırlatıyor. Yol sizin, sürüş sizin, dilediğiniz gibi gazlayın... 
Oysa sınıfın iri çocukları çoğu zaman kendi istedikleri 
çizgide kalmanızı isterler. 

Virajlarda ortaya çıkan tutunma kuvveti o kadar ciddi 
ki, test otomobilimizin ön lastiklerinin Cup lerle değiş- 
tirilip değiştirilmediğine bakmak için bir not alıyorum. 
Diferansiyel muhteşem çalışıyor ve ön kısmın kopması- 
na izin vermiyor. Arka taraf ise yön değiştirme sürecine 
olumlu katkı sağlayarak efsane olmuş süperminileri ha- 
tırlatan bir karaktere bürünüyor. Otoyol sürüşlerinde 
süspansiyon ayarlarına lanet edebilirsiniz, ancak rotanız 
ilginçleşmeye başladığı anda bu tercihin sebebini anlaya- 
caksınız. 

Vivian epey etkilenmiş: “Sürücünün çabasını hakkıyla 
ödüllendiren bir otomobil. Çevikliği, enerjisi ve gövde 
kontrol becerisiyle, minik bir viraj avcısından bekleyebi- 


"OTOMOBİLİN 
SAF GEVİKLİĞİ 
SÜRÜŞ 
DENEYİMİNİ ÖZEL 
KILAN EN ÖNEMLİ 
DETAY" 


Solda: Kırmızı paspaslar 
geçmişe net bir gönderme 
yaparken, direksiyon ve 
gösterge paneli ilişkisi 

pek hoşumuza gitmiyor. 
Enüstte solda: Frenler 
geliştirilmiş. 

Sağda: Çevik şasi virajlarda 
birçok seçeneğe sahip 
olmanızı sağlıyor 


po eye 
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leceğiniz her şeye sahip.” 

Bir de ateşli hatchback'lere tutkusuyla tanıdığımız 
genç arkadaşımız Will Beaumont'u dinleyelim: “Virajla- 
ra fırlatılmaktan büyük keyif alıyor ve bunu yaptığınızda 
size birçok seçenek sunuyor. İster gazı hafifçe bırakın, 
ister direksiyonu biraz daha kırın, ister frene hafifçe do- 
kunup arka tarafı açın... Ya da sadece gaz pedalıyla oyna- 
yarak gövdeyi dengeleyin ve yolunuza devam edin.” 

Bütün bunların ardından, 208'in kusursuz olmadığını 
belirtip bazı notlarımızı aktaralım. Örneğin; motor sesi 
çoğu zaman varlığını hissettirmiyor. Görece gevşek gaz 
tepkileri ise heel&toe tekniğiyle vites düşürmeyi yorucu 
hale getiriyor. Ayrıca tuhaf sürüş pozisyonu bu durumu 
zorlaştıran bir başka detay. “Pedallar o kadar yakın ki, 
çoğu zaman sağ ayağınızı esnetmek yerine, ikisine bir- 
den basıyorsunuz. Direksiyon ise ideal sürüş pozisyonun- 
da göstergelerin tamamını kapatıyor.” 

Bir gün sonra, farklı bir yolda ve farklı hava koşulların- 
da sürüşe çıkıyor ve 208'in zorlanmaya başladığını his- 
sediyoruz. Vadi yollarında, yağmur altında hızlı olmaya 
çalışırken direksiyonu fazla huysuz, kontrolleri ise fazla 
sert buluyoruz. 208 halen sıkı ve çevik bir cihaz, ancak 
bu yanlarını ortaya çıkarmak için çoğu zaman sağlam bir 
bileğe ihtiyacınız olacaktır. Genel olarak bakıldığında 
ise küçük ve pratik, görece ekonomik ve sürüş tutkunları 
tarafından geliştirildiği her halinden belli olan bir oto- 
mobilden söz ediyoruz. Doğrusu, yakında ortaya çıkacak 
rakiplerin işi o kadar da kolay olmayacak gibi... 


052 evodergi.com.tr 


m > ö- e 


aa 


PEUGEOT 206 GTi 
by PEUGEOT SPORT 


Motor Sıralı 4-silindir, 1598 cc, turbo 
Güç 208 bg 8 6000 d/d 

Tork 300 Nm (0 3000 d/d 
Ağırlık 1160 kg (180 bg/ton) 
0-100km/s (o 6.5sn (iddia edilen) 
Makshız 230 km/s (iddia edilen) 
Bazfiyat 23.550 Sterlin 

evoskoruu  kAAX3ik 


DİĞER SÜPERMİNİ ÖNERİLERİMİZ 


PEUGEOT 208 GTi BY PEUGEOT 
Sport sınıfının liderliğine oturuyor. 
Öte yandan, bu sınıf o kadar da boş 
sayılmaz. Örneğin Mini Cooper S 
ve JCW modelleri canlı ve enerjik 
makineler olsa da, gerçek sporcular 
olmak için fazla "lüks'ler. Yenilenen 
SEAT Ibiza'nın en canlı versiyonu 150 
bg'lik FR modeli, ancak otomobilin 
Cupra versiyonunu göremeyeceğiz. 
Tıpkı VRS versiyonu ile üretim onayı 
alamayan Fabia'da olduğu gibi... 
Yeni Volkswagen Polo GTI 
ne yazık ki 208'in potansiyeline 
ulaşabilecek seviyede değil. Ne var 
ki umutlarımız henüz tükenmedi. 


Örneğin prototipi ile bizlere büyük 
keyif veren Toyota Yaris GRMN merak 
uyandırıyor. Ya da bir zamanların evo 
favorisi olan hafifsıklet Suzuki Swift 
Sport da büyük vaatlerle yaklaşıyor. 
Fakat bu sınıfın en çok 
beklediğimiz üyesi yenilenen 
Ford Fiesta ST. Küçük 
hacimli üç silindirli motora 
sahip olan otomobilde adaptif 
süspansiyonların ve farklı sürüş 
modlarının sunulacağı söyleniyor ki, 
bu durum Fiesta'nın geçmişindeki 
“dev avcısı' unvanını güçlendirebilir. 
Son ST kadar çevik ve keyifli olsun, 
başka bir şey istemeyiz... JD 


IcePeak Wismar Oto Buzdolabı 
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IcePeak Danfo 120 DX 
Çift Kompresörlü Kontrollü 
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118 litre 


Ezetil Kompresörlü Oto Buzdolabı 
12/24 /100-240V 
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Ezetil Kompresörlü Oto Buzdolabı 
12/24 /100-240V 
18 /35 / 45 / 60litre 
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YILIN OTOMOBİLİ 


HONDA 
CIVIC 
IYPER 


yazı JOHN BARKER 


fotoğraf MALCOLM GRIFFITHS 


Yetenekli, etkileşimli, kullanışlı ve 
kıymetli... Çok az sportif hatchback 
Civic Type R kadar bütün olabilir 


IVIC'TEN ETKİLENMEYEN KİMSE OLMADI. GOLFR 
ne kadar mütevazı ve olgun ise Civic de o kadar cesur 
ve dışadönük. Otomobilin arkasındaki devasa spoy- 
ler, Impreza ve Evo'ların performanslı ve kullanışlı 
spor otomobil segmentinde hüküm sürdüğü günleri 
anımsatıyor. Sadece bu detay bile birçok çocuğun 
Type R hayali kurmasını sağlayacaktır, ancak yaşı 
otuzu geçmiş sayısız olgun insanın, Type R'ı dışadö- 
nük tasarımından dolayı direkt olarak eleyeceğine eminiz. 

Çok yazık... Olgun insanların bu tasarımdan hoşlanmaması anlaşılır 
bir şey, fakat bu durum kendilerini paranın satın alabileceği en iyi ateşli 
hatchback deneyimlerinin birinden mahrum edecektir. GolfR ve Focus RS 
için oldukça güzel şeyler yazdık ve bu otomobillere güzel puanlar verdik. 
Fakat Type R bambaşka bir boyutta. Otomobil sadece yaptıklarıyla değil, 
sürücüsüne hissettirdikleriyle de aklımızı başımızdan almayı başardı. 

Type R'ın sürüş hissiyatını anlamak için gövdedeki girinti ve çıkıntıla- 
ra, kanatlara ve genel tasarıma bakmanız yeterli. Bu şey bir pist otomobili 
olarak yaratıldığını her haliyle göstermenin peşinde... Direksiyonu sert ve 
net, şasisi pürüzsüz ve kaliteli bir asfalt için yanıp tutuşuyor, fren pedalı 
ise ilk milimetreden itibaren durdurma gücünü ortaya koyuyor... Bütün 
bunlar sportiflik ve Nürburgring tur zamanı için gündelik kullanım konfo- 
rundan ödün verildiğini düşündürüyor, doğru mu? 

Yanlış. Berbat zeminli bir dağ yolunda yapacağınız ilk birkaç kilometre 
bile Civic'in zemindeki pürüzleri harika biçimde sönümlediğini ve bu sü- 
rüşü uzun süre boyunca unutamayacağınızı anlamanız için yeterli oluyor. 
Bu duyguyu en son Renault Sport Megane R26.R ile ve aynı nedenlerden 
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Enüstte: Harika koltuklar, harika 
direksiyon, harika vites geçişleri... 

Type R'ın sürücü koltuğunda hemen 
her detay harika. Üstte ve sağda: Dış 
tasarımı sevmek kolay değil biliyoruz, 
ama tasarıma takılmamanızı 

şiddetle öneriyoruz 


dolayı yaşamıştım: Etkileşimli, keskin ve pürüzsüz... Tıpkı Megane 
gibi, Civic de her virajı ve her sürüşü eğlenmek için bir fırsata dönüş- 
türmeyi başarıyor. 

“Şasinin uçarılık ve sönüklük arasında bulduğu dengeye bayıl- 
dım,” diyor Adam Towler ve ekliyor: “Yön değiştirme becerisi, gücü 
temiz biçimde aktarabilmesi ve hatta frenaja verdiği tepkiler dahi 
muazzam. Ring'in performans otomobillerine neler katabileceğini 
göstermek açısından iyi bir örnek...” 

Adam kesinlikle haklı... Type R'ı ıslak ve soğuk olmayan bir viraja 
fırlattığınız anda otomobilin derhal işe odaklandığını görüyorsu- 
nuz. Gecikme yok, lastik sesi yok... Hatta tam gaz verseniz dahi hız- 
lanmaya devam edecek, bu sırada direksiyon huzurunu bozmayacak 
ve çizgisini genişletmeyecektir. İnanılmaz! Ayrıca turbo beslemeli 
motor da bir harika... Özellikle üst devirlerde dört silindirli atmosfe- 
riklerin altın çağlarından kalma bir enerji ile karşılaşıyorsunuz. 

Pist odaklı R26.R'ın ayaklarında yarı slick diyebileceğiniz türden 
gürültülü lastikler vardı. Type R ise işini standart Continental lastik- 
ler ile yapıyor. Yanakları fazlasıyla ince olan Continental SportCon- 
tactlastiklerin ıslak ve soğuk zeminlerde de gayet iyi çalıştığını söy- 
leyebiliriz. Dahası, buradaki Honda'da gündelik bir hatchback'ten 
isteyebileceğiniz türden bir hacim ve donanım da mevcut. Hatta 
Type R'ın standart Civic'ten tek eksiği, arka sıranın ortasında emni- 
yet kemeri olmayışıdır. 

“İstediğiniz zaman, istediğiniz moda bürünebilmesi bir harika” 
diye ekliyor Towler; “Zaten bir ateşli hatchback'i özel kılan da bu de- 
gil midir? Bu yüzden Type R'ın yeri Megane ve Golf Clubsport S gibi 
keskinleştirilmiş örneklerden daha farklı.” 

Yol testi editörü James Disdale onaylıyor: “Kısa bir sürüş bile Hon- 
da'nın bir aile otomobiline neler kazandırabileceğini görüp şaşırma- 
nız için yeterli olacaktır. Ayrıca yetenekli olması renkli bir karaktere 
sahip olmasına engel teşkil etmiyor. Hızlı ve keyifli... Daha ne olsun!” 

Koltuklar başarılı ve alçak, vites geçişleri keskin, pedal yerleşimi 


HONDA 
CIVIC TYPE R 


Motor Sıralı, 4-silindir, 1996 cc, turbo 
Güç 320 bg 0 6500 d/d 

Tork 400 Nm (0 2500-4500 d/d 
Ağırlık 1380 kg (233 bg/ton) 


0-100km/s (o 5.8sn (iddia edilen) 
Makshız 272 km/s (iddia edilen) 
Bazfiyat 30.995 Sterlin (UK) 
evo skoru: 


muazzam, gaz tepkileri ise gayet iyi. Bununla beraber, Type R bekle- 
mediğiniz anda bilmediğiniz bir zayıflığını ortaya çıkarmayacaktır. 
Daha önce yaptığımız üçlü testte, otomobilin Focus RS ile SEAT Leon 
Cupra 300'ü hem pistte hem de yolda alt etmekte zorlanmadığını ha- 
tırlarsınız. 

İlginç şekilde, Honda'nın Type R isimli bir departmanı yok. Ma- 
lum, Mercedes'te AMG, BMW'de M vardır ve bu departmanlar tek 
bir amaç için çalışır. Honda'da söz konusu şeref yeni Type R'ı yaratan 
küçük ekibin lideri Hideki Kakinuma'ya ait. Kendisi yeni modelin bir 
öncekine kıyasla çok daha gelişmiş olmasındaki en önemli sebebin 
standart Civic için kaydedilen ilerleme olduğunu vurguluyor. 

Yönetici lan Eveleigh bir önceki gövde Type R'ı uzun dönem test 
aracı olarak kullanmış: “Yeni gövdenin FK8'e kıyasla daha kullanışlı 
olma zorunluluğu beni başlarda biraz kaygılandırmıştı. Bir şekilde 
saflıktan ve karakterden ödün vermek zorunda kalacağımızı düşün- 
müştüm, ama öyle olmadı. Yeni otomobil her açıdan daha başarılı bir 
sürüşe sahip.” 

Civic sadece becerileriyle değil, hissiyatıyla da başımızı döndürü- 
yor. Otomobilin arkasında iş konusunda obsesif olan ve ne yaptığını 
çok iyi bilen bir ekibin yer aldığını kolaylıkla anlayabiliyorsunuz. Bu 
yüzden yeni Type R'ı beş yıldızla ödüllendiriyor ve bu fiyat bandında 
beş yıldızlı evo otomobili bulmanın ne kadar zor olduğunu hatırlat- 
mak istiyoruz. 

“31.000 sterline daha ne alabilirsiniz ki?” diyor Towler ve devam 
ediyor: “272 km/s maksimum hız yapabilen, tecrübesiz sürücüyü ce- 
saretlendiren, tecrübeliye keyif veren, pistte rahat eden, yolda aileni- 
zi taşıyabilen ve her ortama üşenmeden gelen bir sporcu...” 

O kadar bütün bir paket ki, Honda'nın bunu bu paraya nasıl başar- 
dığını anlamış değiliz. Dinamik açıdan Golf R da çok başarılı. Focus 
RS ise daha güçlü ve daha kıvrak. Fakat kayda değer bir farkla, yeni Ci- 
vic'in turnayı gözünden vurduğunu düşüyoruz. Tasarımını sevmeseniz 
de, onu görmezden gelmeniz bir hata olacaktır. 


DİĞER ATEŞLİ HATCHBACK ÖNERİLERİMİZ 


HIZLI GİDEN HATCHBACK 
sınıfında Volkswagen Golf R 

ve Hyundai i30 N (aşağıda) 
görmezden gelinmemeli. Golf 
R'ın burada olmasına kimse 
şaşırmamıştır, ancak Hyundai'yi 
görmeyi beklemiyordunuz 

değil mi? Oysa geçmiş 
sayılarımızda detaylı biçimde 
testettiğimiz i330 N'in tutunma 
becerisi, sürati ve eğlencesi ile 
büsbütün bir paket olduğunu 
görmüştük. Özellikle fiyatına 
karşılık sundukları göz önünde 
bulundurulduğunda, Hyundai 
eşine kolay rastlanmayan bir 
fırsata dönüşüyor. Şayet Koreli 
üretici motora biraz daha beygir 


gücü ve karakter sıkıştırmayı 
başarsaydı, Type R'ın karşısında 
sıkı bir rakip olabilirdi. 

VW GolfR (altta) ise 
bambaşka bir kafada. 
Mütevazı tasarımı, dört 
tekerlekten çekişi ve olgun 
duruşu ilk bakışta pek 
heyecan yaratmasa da, 310 

bg gücündeki 2.0 litrelik turbo 
beslemeli motor Golf R'ın 
yumruklarını sertleştiriyor. 
Gündelik hayatta yeteneklerini 
ön plana çıkarmak için yüksek 
sesle bağırmak gibi bir tarzı 
olmayan Golf, bol virajlı dağ 
yollarında sınıfını aşan bir 
performans ortaya koyuyor. JD 
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YILIN OTOMOBİLİ 


ALFA ROMEO 


GIULIA VELOCE 


yazı DAVID VIVIAN 


fotoğraf ASTON PARROTT 


Giulia Veloce, 280 beygir gücü ve yetenekli 
şasisiyle, Ouadrifoglio keyfini kitlelerin 
kullanımına sunuyor 


TALYAN OTOMOBİL ÜRETİCİSİ OLMAK NELER 
gerektirir? Tutarlılık konusunda hatırı sayılır bir 
gevşekliğe sahip olmak en önemli öncelik diye 
düşünüyorum. Neyse ki, Alfa Romeo yıllar yılı bu 
konuda koca bir endüstriye şov yapmayı başar- 
dı. Milano'da kurulan ve yaşamını günümüzde 
Torino'da sürdüren üretici geçtiğimiz dönemde 
4C modeli ile birçok konuda neler yapabileceğini 
göstermişti. 9O'ları ve 2000'leri bir şekilde dikkat çekmeyi 
ve keyif vermeyi bilmesine karşın, günün sonunda kaybe- 
den olmayı başararak geçiren İtalyan markası rakiplerin 
karşısında dik duramadı. Fakat üzülmeyin, az sonra okuya- 
caklarınız yenilmeye alışmış bir markanın geri dönüşünü 
yüreklendirmek maksadıyla yazılmadı. Çünkü Giulia Veloce 
muhteşem bir dönüşün ne demek olduğunu pek güzel gös- 
terecek... 
2016'da gördüğümüz 510 bg'lik twin-turbo beslemeli Gi- 
ulia Çuadrifoglio ile Alfa Romeo'nun mesajı herkese ulaş- 
mıştı: Almanların arasına karışabilecek ve satışlardan pay 
koparabilecek durumdayız! V6 motorlu Ouadrifoglio'nun 
dört silindirli küçük kardeşi olan Veloce ise sürücüsünü 
ödüllendirmek ve rakipleri üzmek gibi konularda abisinden 
de başarılı... 200 bg'lik benzinli Giulia ile serinin başını çe- 
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ken canavarın arasını dolduran Veloce sesiyle olmasa da, 
görünümü ve performansıyla Ouadrifoglio'yu aratmıyor. 
Hem de çok daha ucuza... Dahası, otomobilin şasisini de- 
neyimledikten sonra bu şeye McLaren'dan veya Lotus'tan 
birilerinin dokunduğuna yemin edebilirsiniz! 

Bunda otomobilin 1429 kg'lik görece düşük ağırlığının 
payı olduğu muhakkak. Gövde, Çuadrifoglio'nun cüsse- 
li motorunu ve ağır oyuncaklarını taşımak için tasarlan- 
dığından, burada ağırlık yapan daha az detay var. Ayrıca 
dört silindirli turbo beslemeli motor V6 motora kıyasla ol- 
dukça hafif olmasına karşın 5250 d/d'de 280 bg güç, 2250 
d/d'de 400 Nm tork üretiyor. Buna bir de oranları elden 
geçirilmiş 8-ileri tork konventörlü otomatik şanzımanı ek- 
lediğinizde, 0-100 zamanı 5.7 saniyeye düşüyor ki, bu veri 
birçok koşulda yeterli olacaktır. 

Otomobilin karakteri North York Moors bölgesindeki 
dağ yollarıyla kusursuz bir uyum sağlamayı başarıyor. 
Günün trafiksiz saatlerinde yapacağınız her sürüş süs- 
pansiyonları ve gövdeyi ciddi bir teste tabi tutarak unu- 
tulmaz bir sürüş yapmanızı sağlayacaktır. Veloce zorlan- 
maya ve konuya dahil olmaya hazır... Fevri hareketler 
yapmıyor, sıkı sıkıya tutunup başını öne eğmiyor ve en 
önemlisi, turbo beslemeli gibi hissettirmiyor. Yine de 
Veloce'nin en canlı performansı, fazlasıyla düşük devir- 
lerde ve ortalarda sunduğu bir gerçek. Yüksek devirleri 
görmeye aşırı hevesli olmayan otomobilin doğal dengesi- 
ne karşın, mevcut performansla ESP'yi yumuşak biçimde 


"NE BMW, NE DE BENZ BU KADAR ENERJİK VE İNCELİKLİ BİR MODELE SAHİP DEĞİL. 
ÜSTELİK KONU SÜRÜŞ KALİTESİNE GELİNCE ARADAKİ FARK DAHA DA AÇILIYOR..." 


Sağdanitib 
yönünde:'D 
süspansiyon 


ayarlama imkanı sunuyor; 
18 inçlik jantlar sürüş 


kalitesini des 
opsiyonel); al 
kulakçıklarını 
büyük keyif; 


“92 logosu opsiyonel olarak 


aren saat 
NA' sistemi 
arı harici olarak 


tekliyor (19'lar 
üminyum vites 
kullanmak 


sunulan sınır! 


diferansiyelin varlığını 


kanıtlıyor 


ALFA ROMEO 
GIULLA VELOĞE 


Motor 

Güç 

Tork 
Ağırlık 
0-100 km/s 
Maks hız 
Bazfiyat 
evo skoru: 


ıkaydırmalı 


Sıralı, 4-silindir, 1995 cc, turbo 
280 bg 8 5250 d/d 

400 Nm (0 2250 d/d 

1429 kg (196 bg/ton) 

5.7 sn (iddia edilen) 

240 km/s (iddia edilen) 
38.200 Sterlin (UK) 
KAX KI 
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uyandırmanız mümkün. ESP demişken, sistemin tama- 
men kapatılamıyor oluşu çok üzücü. Kapatmak ve şasiyi 
daha da zorlamak isterdik. 

Adam Towler kapatılamayan ESP için “çok üzücü! eleşti- 
risini yapsa da, otomobili en çok sevenlerden birisi kendi- 
si. Towler'a göre Veloce daha ilk andan itibaren Stuttgart 
veya Münihten çıkmamış olduğunu hissettiriyormuş. 
Kendisi “Otomobile oturduğunuz anda her şey belirginle- 
şiyor” diyor ve ekliyor; “Kabindeki basitlik ve oturma po- 
zisyonu inanılmaz. Tamam, motorun karakteri kusursuz 
değil, ama Almanların dört silindir ve turbo besleme ile 
yaptıklarına kıyasla bu şey çok büyük keyif. 

“Harekete başladığınız anda aradaki fark daha da be- 
lirgin oluyor. Öyle akıcı ve incelikli bir otomobil ki, BEN 
SPORTİFİM! diye bağırma ihtiyacı hissetmek yerine bunu 
her haliyle kanıtlamayı tercih ediyor. Üstelik inceliği yü- 
zünden tutunma kaybı yaşamıyor. Hatta rakiplere kıyasla 
müthiş yol tutuyor... Veloce'yi dilediğiniz kadar zorlaya- 
bilirsiniz, çünkü hafif ve enerjik hissettirmekten asla vaz- 
geçmeyecek ve yön değiştirmeyi sürdürecektir. 

Direksiyon başlangıçta fazla hafif gelebilir. Özellikle 
de merkezi konumdaki hassasiyeti ve tepkileri düşünün- 
ce... Fakat bunu ön bölümün keskinliğiyle harmanlamaya 
kısa sürede alışacak ve otomobilin bu yolla harika geribil- 
dirimler verdiğini göreceksiniz. Ne BMW, ne de Benz bu 
kadar enerjik ve incelikli bir modele sahip değil. Üstelik 
konu sürüş kalitesine gelince aradaki fark daha da açılı- 
yor. Veloce öyle güzel tutunuyor ki, böylesi bir yolda bu 
kadar ciddi bir incelik ve güvenle tutunmayı başarabilen 
otomobillerin üzerinde Lotus veya McLaren logosu mev- 
cut. Bir sedan bundan daha keyifli bir biçimde tutunur 
mu bilinmez. Fren sisteminin durdurma gücü çokiyi, ama 


hissiz fren pedalı sistemin kullanımını zorlaştırıyor. 

Will Beaumont motorun üst devir isteksizliğinden dert 
yansa da, otomobili genel olarak çok sevenlerden: “Şasi 
fazlasıyla çevik olduğundan zemindeki her türlü problem 
sönümleniyor. Süspansiyonlar başta yumuşak gelebilir, 
fakat gövdenin ne kadar az esnediğini görünce şaşıracak- 
sınız. Buna bir de hızlı direksiyonu ekleyince, Veloce'yi 
çekip çevirmek keyfe dönüşüyor. Zeminden kaynaklı bir 
pürüz yaşamadım ve otomobilin daima enerjik kaldığını 
deneyimledim. 

Ufak tefek pürüzleri olduğu kesin, ancak Giulia Velo- 
ce'nin gelişim sürecinde Giulia Çuadrifoglio sayesinde 
öğrenilen kıymetli bilgilerin işe yaradığı çok açık. Büyük 
kardeşi kadar yırtıcı ve karizmatik olmayabilir, ancak bu 
durum onu satın alabileceğiniz en iyi “çok yönlü” spor se- 
dan olmaktan alıkoymuyor. 


DİĞER SPOR SEDAN ÖNERİLERİMİZ 


BAZILARIMIZ MERCEDES- 
AMG C43'ün dört kapılı sportif 
otomobillerin en iyisi olduğunu 
düşünüyor. C63'ün gölgesinde 
yaşayan bu otomobil AMG enerjisini 
daima canlı tutmakla beraber, 
4Matic dört tekerlekten çekiş 
sistemi sayesinde 367 bg'lik V6 
turbo motorundan maksimumu 
almayı da başarıyor. Keyifli ve 
kullanışlı bir sedan... 


Audi S4, motoru sayesinde 
önemli puanlar kazanıyor. 354 
bg'lik turbo beslemeli V6 motoru 
ve Ouattro dört tekerlekten 
çekiş sistemi sayesinde ciddi bir 
performans üreten Audi'nin keyifli 
olabilmesi için çok zorlanması 
gerekiyor. Bir diğer deyişle, S4'ün 
sizi ödüllendirmesini istiyorsanız, 
şasiye normal olmayan görevler 
vermeye hazır olun deriz. 
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SÜPER SEDAN 


ALFA ROMEO 
GIULLA 
OUADRIFOGLIO 


yazı JAMES DISDALE 


fotoğraf ASTON PARROTT 


Süperspor seviyesinde tutkuya ve performansa 
sahip olan bir sedan... Çuadrifoglio sayesinde 
Alfa bu yıl hedefi iki kez tutturmuş oluyor 


AHA ÖNCE KAÇ KEZ HEYECANLANDIK, 
kaç kez umutlandık ve kaç kez hayal kı- 
rıklığına uğradık? Her yeni Alfa Romeo 
çıktığında, istisnasız herkes söz konusu 
otomobilin “o otomobil” olmasını ister... 
Markanın geri dönüşünü kutlamamızı 
sağlayacak otomobil. Ama hayaller ve 
gerçekler genellikle farklı çıkar. Benzer 
bir süreci Giulia için de yaşadık. Otomobile verilen isim heye- 
canın temellerini attı. Ardından 510 bg gücündeki arkadan itişli 
Çuadrifoglio'nun üretileceğini duyduk ve heyecan tavan yaptı. 
Evet, bu otomobil “o otomobil” olacaktı. Oldu mu? Oldu... Uzun 
zamandır ilk kez, hayal kırıklığına uğramadık. 

Peki burada gördüğümüz Alfa'nın nesi iyi? Her şeyden önce, 
şunun tasarımına bir baksanıza! BMW M ve Mercedes-AMG 
tarafından üretilmiş kaslı sporculara kıyasla, Giulia estetik ve 
sportiflik arasında harika bir denge yakalıyor. Detaylara eğildi- 
ğinizde ise heyecanınız daha da güçleniyor. Kaputtaki açıklık- 
lar, dörtlü egzoz çıkışları ve ön çamurluklardaki meşhur yon- 
calar... Bu otomobilin kendisini en iyi şekilde göstermesi için 
Competizione Kırmızı gövde rengine ve gümüş jantlara ihtiyacı 
var. Tıpkı görseldeki örnek gibi... Bu arada renk konusu yorum 
değil, gerçek! 

Alfa'nın iddiasına göre sürücü koltuğuna yerleştiğinizde 
heyecan daha da artıyormuş. McLaren'ı anımsatan oturma 
pozisyonunda, ince bir simide ve zarif hatlara sahip olan di- 
reksiyonun konumu kadar, pedalların düze yakın bacaklarla 
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kullanılıyor olması da harika. Tabii karbon sırtlı opsiyonel 
Sparco spor koltukları da unutmamak gerek. Bu koltukların 
kullanımı en az görünümleri kadar başarılı. Kaputa dikkatli 
baktığınızda karbon dokusu dikkatinizi çekecektir. Bu özel 
malzemenin hafiflik maksadıyla bagajda, tavanda ve şaftta 
da kullanıldığını belirtelim. Kapı ve çamurluk yüzeyleri ise 
alüminyumdan imal edilmiş. 

Ferrari 458 Speciale'nin gelişiminde çalışan mühendis 
Philippe Krief'in Giulia'da bazı izleri mevcut. Kendisinin iz- 
lerini görmek için otomobilde uzun uzun vakit geçirmenize 
gerek yok. Örneğin; direksiyondaki kırmızı çalıştırma buto- 
nu ve 8-ileri tork konvertörlü otomatik şanzımanı idare eden 
alüminyum vites kulakçıkları gibi... Bir de direksiyonun ça- 
lışma karakteri var: Bu sistem öyle hızlı ki, çoğu kavşağı çey- 
rek turla geçebilirsiniz. Sürüş karakteri ise oldukça esnek. 
Tıpkı Ferrari'nin “bozuk zemin! modundaki gibi. 

Alfa'nın kaskatı Alman rakiplerinden sonra söz konu- 
su esnekliği ve rahatlığı çok tat veriyor. Brecon Beacons 
bölgesindeki çekimimiz boyunca bir de M4 test otomobi- 
limiz oldu ve bahsettiğim farkı bir kez daha gözlemleme 
şansı bulduk. Giulia'yı yürüten 2.9 litrelik twin-turbo 
beslemeli V6 motor Ferrari kökenli, ancak her iki taraf 
da bu konu hakkında konuşmaktan kaçınıyor. Otomobi- 
li gecikmesiz ve sert bir ivme ile yürüten güç ünitesinin 
dünyanın en karizmatik sesine sahip olduğunu söylemek 
zor, ancak duyacağınız seslerin hiç de sönük olmadığını 
söyleyebiliriz. 

Otoyoldan ayrılıp virajlı dağ yollarına doğru ilerlemeye 
başladığımızda Giulia'nın ulaşılabilir ve açık yanını keşfe- 
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"GIULIA BOL VİRAJLI DAĞ 
YOLLARINDA GAPGANLI VE 
ETKİLEŞİMLİ BİÇİMDE İLERLİYOR” 


diyoruz. Editörlerimizden Stuart Gallagher'ın uzun dönem 
testraporunda da belirttiği gibi, otomobili farklı sürüş mod- 
larına almak fazlasıyla kolay. Rakiplerin aksine, burada 
motor, direksiyon, süspansiyon ve şanzıman için ayrı ayrı 
kontroller bulunmuyor. Bunun yerine, çevirmeli DNA kont- 
rolü üzerinden Advanced Efficiency, Natural, Dynamic ve 
Race isimli modları aktive edebiliyorsunuz. Süspansiyonları 
ise her modda farklı sertlikte ayarlamanız mümkün... Hepsi 
bu. Yani Giulia'da sayısız değişkenin arasında kaybolmanız 
söz konusu değil. 

Natural isimli sürüş modunda bile Giulia'nın virajlı yollar- 
la etkileyici bir iletişim kurduğu söylenebilir. Direksiyon çok 
hafif, ancak kısa süre içerisinde sistemin tepkili karakterine 
ve verimli mesajlarına uyum sağlıyorsunuz. Direksiyona gü- 
vendiğinizde, ön bölümün ne yaptığıyla ilgili her türlü bilgiye 
sahip olacağınızı bilmelisiniz. Çekiş gücü de oldukça etkileyi- 
ci. Süspansiyonlar ve şasi yoldaki pürüzleri güzelce sönümle- 
diği için Giulia akıp gidiyor. 

Dynamic moduna geçiş yaptığınızda işler biraz ciddiyet 
kazanıyor. Motor sesi derinleşip sertleşiyor, süspansiyonlar 
biraz sıkılaşıyor, direksiyon ağırlaşıyor, stabilite kontrolü 


EVO YILIN OTOMOBİLİ: SÜPER SEDAN 


gevşiyor ve gaz tepkileri canlanıyor. Alfa bu moddayken 
hızlı gitme niyetini çok daha etkili bir biçimde ifade ediyor. 
Yola ve sürücüye saldıran bir otomobilden ziyade, incelikli 
ve akıcı biçimde işini gören bir otomobilden söz ediyoruz. 
Ayrıca direksiyondaki, süspansiyonlardaki ve motordaki 
canlılıkla birlikte, virajların keyfini sürmek için daha fazla 
seçeneğe kavuşuyorsunuz. 

Şimdi DNA kontrolünü bir kademe daha çevirin ve Race 
moduna geçin. Böylece ESP tamamen devreden çıkacak, 
süspansiyonlar maksimum sertliğe erişecektir. Hoş, söz 
konusu sertlik bu yollar için biraz fazla... Bu yüzden Dy- 
namic modunda kalmak daha manalı. Yine de elektronik 
destekleri kapatılmış bir Giulia'dan korkmanıza hiç gerek 
yok. Otomobilin tutunmayı bırakma biçimi o kadar progre- 
sif ki, çoğu zaman ufak kontralar ile işinizi görebiliyorsu- 
nuz. Ayrıca Giulia'nın arkasını açtığına çok kez şahit olsak 
da, elektronik kontrollü diferansiyel daima en hızlı biçim- 
de ilerleme kaygısıyla çalışıyor. Malum, yan gitmek en hızlı 
ilerleme biçimi değildir. 

Fakat Alfa kusursuz değil. Motorun performansına ve ve- 
rimliliğine diyecek yok, ancak söz konusu performansı des- 
tekler nitelikte bir ses duyamadık. Alt devirlerde kaba ve bas 
bir tınısı olan motorun renkleri üst devirlerde soluyor ve efsa- 
nevi Busso V6'yı özlememize neden oluyor. Ayrıca opsiyonel 
olarak sunulan karbon seramik frenlerin durdurma gücüne 
bayılsak da, sistemi gündelik kullanımda fazla huzursuz bul- 
duk. Fakat bu ufak detaylar Giulia'ya duyduğumuz hayranlığı 
zayıflatmıyor. Süperspor ruhu taşıyan bir sedan... Hoş geldin 
Alfa, beklediğimize değmiş! 


Üstte: Twin-turbo 
beslemeli V6 motorun 
kaynağında Ferrari'nin 

olduğunu tepkilerden ve 
performanstan anlamak 
mümkün. Solda: Süper 

hızlı direksiyon sistemi 


ALFA ROMEO 
GIULIA OUADRIFOGLIO 


Motor V6, 2891 cc, çift-turbo sürücüye güven verici geri 
Güç 510 bg © 6500 d/d bildirimler sunuyor 
Tork 600 Nm ( 2500-5500 d/d 

Ağırlık 1620 kg (315 bg/ton) 

0-100km/s (39sn(iddiaedilen) 

Makshız 307 km/s (iddia edilen) 

Bazfiyat 61.595 Sterlin (UK) 

evo skoru: AAA AK 


DİĞER SÜPER SEDAN ÖNERİLERİMİZ 


SEKTÖRÜN BUSINIFINDA CİDDİ 
savaşlar dönüyor. Mekanik 

açıdan ikiz sayabileceğimiz M3 

ve M4 kardeşlerin galibiyeti 
göğüslememiş olmasına şaşırdık. 
Competition Package ekletisi 

ile birlikte süspansiyon sistemi 
elden geçirilen otomobillerin 
standart modelden hatırladığımız 
huysuzlukları tamamen yok oldu. Bu 
sayede BMW'yi ıslak zeminde dahi 
korkmadan zorlayabilirsiniz. 450 bg 
gücündeki 6-silindirli turbo beslemeli 
motorun sesi halen hoparlörler 
üzerinden 'destekleniyor, ancak 
motorun performansına diyecek 
yok... Ayrıca BMW'de halen manuel 
şanzıman seçeneğiniz mevcut. 


Mercedes-AMG E63'ün 

Alfa'yı epey zorladığı doğrudur. 
Özellikle de gerçek bir sanat 

eseri sayabileceğimiz twin-turbo 
beslemeli V8 motoru sayesinde... 
Çok az seri üretim motorun 

bu kadar karizmatik ve etkili 
olduğunu hatırlıyoruz. Otomobilin 

S versiyonundan ziyade, 571 bg'lik 
normal versiyonunu tercih ederiz, 
zira bu model daha çok yönlü ve 
mantıklı bir karaktere sahip. Bir de 
S'in Drift Mode isimli arkadan itiş 
modunu anlamsız buluyoruz, çünkü 
aracın dört çekeri her şeyin tadını 
çıkarmanıza izin veriyor. Ayrıca E63'ü 
station gövde ile satın alabilir ve Yol0 
daha havalı olabilirsiniz. 
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YILIN OTOMOBİLİ 


LOTUS ELİSE 
SPORT 220 


yazı COLIN GOODWIN 


fotoğraf ASTON PARROTT 


Kusursuz spor otomobil yaratmanın kuralları 
hiç değişmedi. Düşük ağırlık, keskin tepkiler 
ve sürüş keyfi... 220 bunların tamamını 
harika biçimde harmanlıyor 


ETHELİN KAPISINDAN SERİES 1 
Elise ile çıktığımdan bu yana 21 yıl 
geçmiş olmasına inanamıyorum. 
O otomobilde iki yılım geçmişti ve 
toplamda 80.000 km yol yapmış- 
tım. Bir kez bile aksamadı, bir kez 
bile A ve B arasını geçmeme hayır 
demedi ve bir kez bile beni eğlen- 
dirmediği olmadı. Ring'e de gittim. Çocuğumu da gezdir- 
dim. İçinde kamp da yaptım... Tanrım, o otomobili yaşa- 
mıştım. 

Ozamandan bu yana Lotus'ta çok şeyler oldu. Yöneticiler 
değişti, patronlar değişti. Fantezi ürünü iş planları duyu- 
ruldu, başarısızlıklar görüldü... Elise, Exige ve Evora isimli 
harika sporcuların Cup, Sprint ve GT gibi sayısız versiyon- 
larını gördük. Tabii bir de güç ve ağırlık oranını ifade eden 
sayılar var... Bazen Lotus'un halen basit bir Elise ürettiğini 
unutabilirsiniz. Bu otomobil 136 bg gücündeki 1.6 litrelik 
atmosferik motorla veya 220 bg gücündeki 1.8 litrelik sü- 
perşarjlı motorla yürüyor. 

Tabii yıllar içinde ağırlık verileri de arttı. Burada gördü- 
günüz Sport 220'nin 904 kg'lik gövdesi Lotus için fazla olsa 
da, etraftaki herhangi bir otomobile göre kuştüyü sayılır. 
SVin ton başına 244 bg güç üretmek için 180 bg güçle yeti- 
nebildiğini hatırladıkça duygulanıyorum. 

2017 model Elise'in kabinine yerleşince ekstra ağırlığın 
bazı kaynaklarını görebiliyorsunuz. Benim S1'ime kıyasla 
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kabin resmen lüks sedan gibi. Opsiyonel halı paspaslar, ba- 
sit bir kaplama, elektrikli camlar... Modern otomobillere 
kıyasla çıplak olsa da, buradaki Lotus temel konfor ögele- 
rini barındırıyor. Şahsen 21 yıl önceki halimin aksine, söz 
konusu detaylar hoşuma gidiyor ki, birçok müşterinin be- 
nimle aynı fikirde olacağını düşünüyorum. 

Klima yok. Bilgi-eğlence sistemi yok. Basit bir teyp üze- 
rinden müzik yayını yapabiliyorsunuz, fakat şahsen o böl- 
gede Sprint'in “iptal kaplamasını görmeyi tercih ederim. 
Otomobilin opsiyonel donanım listesi öyle güzel ki, Sport'u 
Sprint'e çevirebilirsiniz. Mesela forged alaşım jantlar ya da 
lithium-ion akü gibi... Bunlar yetmezse 4000 sterlin ödeyip 
titanyum egzoz bile alabilirsiniz. Tabii bu donanım 40.000 
sterlinlik bir otomobilin müşterisini üzebilir. Kesinlikle 
faydalı olacağına inandığım bir opsiyonu paylaşayım: Kar- 
bon kapı eşiği. Tasarımdan dolayı değilse de, materyalin 
dayanıklı ve ince yapısı sayesinde kapı eşiğinin 10 mm al- 
çalmasından dolayı bu kutucuğu işaretleyin derim. Tabii 
12 yaşında bir jimnastik sporcusu değilseniz. Ve fazladan 
1200 sterlin paranız varsa. 

Sport 220'nin güç ve ağırlık oranı şahane. Başlangıç mo- 
deli biraz yavaş kalırken, bir sonraki model olan Cup 250 
ihtiyacınızdan fazlasını sunuyor. 220'nin gayet hızlı oldu- 
ğunu söylersem şaşırmazsınız, ancak motorun muhteşem 
bir hissiyata sahip olduğunu söylemem ilginizi çekebilir. 
Modern bir dört silindirli güç ünitesi için bu sesler nereden 
baksanız muhteşem. 

Güç aktarımında hoş bir eski moda hissiyatı mevcut. 
Süperşarjlı motor geleneğine uygun olarak, güç ünitesi 
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gerçekte olduğundan daha fazla hacim barındırdığını dü- 
şündürüyor ve gücü kusursuz biçimde üretiyor. Buna bir 
de uygun vites oranlarını ekleyince Lotus'un viraj çıkışları 
keyfe dönüşüyor. Lotus'un açık vites kolu eskilere göre çok 
daha başarılı ki bu kısımda kapatıcı bir malzeme olmaması 
birkaç gram tasarruf sağlıyor. Gallagher çarpıcı bir iddia 
ortaya atıyor: “Lotus'un yeni vitesi endüstrinin en iyilerin- 
den biri. Bir bu, bir de Porsche'nin GT modellerindeki altı 
ileri sistem...” 

Sussex bölgesindeki fotoğraf çekimlerimizi pek de keyif- 
li olmayan bir havada yapıyoruz. Zeminin ıslak olması bir 
kenara, her yerde dökülmüş yapraklar mevcut. Bu sayede 
Lotus'un DPM (Dynamic Performance Management) isimli 
stabilite kontrol programının ne kadar verimli çalıştığını 
görüyoruz. Otomobil koptuktan sonra yumuşak biçimde 
devreye giren sistem, gücü radikal biçimde kesmeden, ko- 
nuyu güzelce kapatmayı başararak güven veriyor. 

Hem Sport'ta, hem de Sport'un daha agresif kardeşi olan 
Sprint'te Yokahama Advan Neovas lastikler kullanılıyor. 
Önde 175, arkada 205 tabanlı lastiklerin ıslak zeminde 
dahi şaşırtıcı bir tutunma sunduğunu belirtelim. Yine de 
bugün DPM sistemini sıkça rahatsız ediyoruz. Kuru zemin- 
de ise bu şeyin kolay kolay kopmayacağını düşünüyorum. 

SVime kıyasla direksiyon inanılmaz sert. Park ederken 
sert olması tahmin edilebilirdi, ancak kontra verirken sert 


Solda: Vites çözümü endüstrinin en iyilerinden; her şeyin açıkta olması iyi 
hissettiriyor; karbon eşikler ağırlığı 0.8 kg azaltmakla kalmıyor, eşiğin yüksekliğini 
azaltıyor. Altta: Stabilite kontrolü bu koşullarda sık sık uyanıyor 
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Üstte: İlk Elise ile kıyaslayınca lüks sedan gibi olsa da, günümüzün sporcularına 
kıyasla halen fazlasıyla çıplak ve sürücü odaklı. Sağda: Forged jantlar müthiş 
görünüyor; çift pistonlu AP Racing frenler fren gücünü artırıyor 


bir direksiyon bulacağımı düşünmemiştim. Olsun, aynı ko- 
şullarda bir Alfa Romeo 4C Spider kullansanız Lotus'un ne 
kadar güzel bir şekilde yol tuttuğunu ve yön değiştirdiğini 
anlardınız. Alfa bu şeyin karşısında tamamen çaresiz ka- 
lacaktır. 

Yazının başından bu yana nostaljik bir enerji verebildiği- 
mi düşünüyorum. Böyle bir enerji almadıysanız, John Bar- 
ker'ı dinleyin: “Elise'in olumlu anlamda her açıdan harika 
bir retro hissiyatı var. Bu şey günümüzün birçok modern 
otomobiline ders verebilir. Sesine ve güç üretme biçime 
bayıldım diyebilirim. Tabii tutunma becerisini, hissiyatını 
ve sıkılığını da unutmamalı. Bu Elise bir harika...” Retro 
kelimesi Elise'i tanımlamak için uygun olsa da, beraberin- 
de getirdiği “eski moda algısından hoşlanmıyorum. Oysa 
spor otomobiller için bazı şeyler hep “eski moda' olmalıdır. 
Düşük ağırlık gibi, derli toplu ve hissiyatlı direksiyon gibi, 
yumuşak süspansiyon gibi... 

“Aradan 21 yıl geçmiş olsa da, saf sürüş keyfi konusunda 
kimse bir Elise yaratamamış” diyor Gallagher ve ekliyor: 
“O zaman ne kadar keyifli ve rahatlatıcı hissettiriyorsa, bu 
gün de aynı şekilde hissettiriyor. Tek fark, birçok konuda 
ilerlemiş olması...” 

Bu otomobili çok daha güçlü sporcuların karşısına çı- 
karıp hemen herkesi utandırabilirsiniz. Klişe olacak, ama 
220'nin sunduğundan daha fazla performansa ihtiyacı 
olduğunu söyleyen yalan konuşuyordur... McLaren 720S 
gibi bir canavarı kullanıp yazma fırsatı buldum ve bu oto- 
mobilin çılgınlıklarından ciddi biçimde etkilendim. Fakat 
günün sonunda hep aynı soruyla baş başa kalıyorum: “Bu 
performansın amacı ne?” Sport 220'nin sadece tam kara- 
rındaki performansından değil, kompakt boyutlarından da 
etkileniyorsunuz. Her türlü virajda kolayca konumlanmak 
için etkili bir silah. Jaguar F-type gibi bir spor otomobille 
gazlarken karşı taraftan gelen birini görüp panikleyebilir 
ya da dikkatinizi trafiğe vermek zorunda kalabilirsiniz. 
Burada ise her şey daha huzurlu... SUVWlerin ve otonom 
otomobillerin dünyasında Elise ile olmak ne büyük huzur! 

Lotus Elise Sport 220 otomobilciliğin eskiden ne kadar 
güzel olduğunu hatırlatmakla kalmıyor, aynı zamanda na- 
sıl ilerlemesi gerektiğini kanıtlıyor. 
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LOTUS ELISE 
SPORT 220 


Motor Sıralı, 4-silindir, 1708 cc, supercharged 
Güç 220 bg © 6800 d/d 

Tork 250 Nm © 4600 d/d 

Ağırlık 904 kg (244 bg/ton) 

0-100km/s (o 4.6sn(iddiaedilen) 

Makshız 233 km/5 (iddia edilen) 

Baz fiyat 39,300 Sterlin (UK) 

evoskoruu  AAAkA 


DİĞER SPOR OTOMOBİL ÖNERİLERİMİZ 


ABARTH 124 SPIDER'I 
ANLATMAYA nereden başlamalı? 
Bize göreretro temalı siyah 
kaput bile bu otomobili satın 
almak için bir sebep olabilir. Ya 
da dörtlü egzoz çıkışlarından 
yayılan sesler... Bunlar küçük 
detaylar biliyoruz, fakat İtalyan 
roadster'ı sürücüsünün yüzünü 
her koşulda güldürmek için 
gerekli önemli detayların hepsine 
sahip. Arka tarafını koparma 
heveslisi Abarth'ın dört silindirli 
turbo motoru, keskin vites 
geçişleri ve canlı performansı 


çok hoşunuza gidecek. 

Keskinlik ve performans 
konularında takıntılarınız varsa 
Lotus 3-Eleven size göre 
olabilir. Yol ve pist versiyonları 
bulunan otomobilin açık gövdesi 
ve agresif aerodinami detayları 
onu gerçek bir yarışçıdan farksız 
kılıyor. Harekete geçtiğinizde 
yarış otomobili hissiyatını daha 
da güçlendiren Eleven, her bir 
kontrol vasıtasıyla bilgi transferi 
yapıyor. Asfalta dokunmuş en 
hızlı ve en çılgın makinelerden 
bir tanesi... JD 


CAR OF THE YEAR 


COUPE 


BMW M4 
COMPETİTİON 
PACKAGE 


yazı JAMES DISDALE 


fotoğraf ASTON PARROTT 


BMW M4 başından beri bulunması 
gereken noktaya sonunda ulaştı ve 
kendi sınıfının kazananı oldu 


MW M DEPARTMANI ÇALIŞANLARININ 
E30 M3'ten nefret ettiği günler olmuştur 
diye düşünüyorum. Seksenlerin kusursuz 
otomobili olarak tanımlayabileceğimiz 
köşeli şeytan, aynı zamanda tüm zaman- 
ların en sıkı sürüş makinelerinden bir 
tanesi olarak kabul gördü. Ne var ki; bu 
durum M departmanı çalışanlarının iş- 
lerini fazlasıyla zorlaştırıyor. Çünkü günümüzde hazırlanan 
her türlü M modeli, E30 M3'e kıyasla ağır ve hantal kalıyor. 
Modern canavarlar ise tüm zamanların en iyileri listesine gir- 
meyi çoğu zaman kıl payı kaçırıyor. 

F82 M4 için bu zamana kadar yaptığımız eleştirilerin hak- 
lı olduğuna inanıyoruz. 2014 yılında yollara çıkan otomobil 
M3 isminden ve atmosferik motordan vazgeçerek bizleri daha 
en başından hayal kırıklığına uğratmıştı. Kaslı görünümü ve 
kendinden emin duruşuyla, F82'nin E30 M3'ten bu yana üre- 
tilmiş en iyi “küçük” M otomobili olmasını istedik, ancak turbo 
besleme meselesi işleri karıştırdı. 

431 bg ve 550 Nm gibi değerler sayesinde performans hiçbir 
zaman sorun olmadı. Sorun tork aktarımındaki vahşilikti. Bir 
anda patlayan tork otomobilin şasi ve direksiyon huzurunu 
bozuyor ve akışa engel oluyordu ki, direksiyonun etkileşim 
açısından o kadar da parlak olmaması konuyu daha da zor- 
laştırıyordu. Anlayacağınız M4 ile kaygan zeminde yapılan 
her sürüş, bilinmezlikte bitme potansiyeline sahipti. Üstelik 
bunun için gaz pedalının ayarını hafifçe kaçırmanız yeterli 
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oluyordu. 

M4'ün kalemini kırdık mı? Hayır. Çünkü lansmandan bu 
yana, Mdepartmanı M3 ve M4 üzerinde çalışmaya devam etti. 
2018 model M4 Competition Package ise bu çalışmaların en 
güncel halini temsil ediyor. 

M-“'ün hatalarından ders çıkardığını hissettiren en önemli 
değişim Competition Package operasyonunda gizli. Amor- 
tisörleri yeniden kalibre edilen, yayları ise sertleştirilen 
otomobil 20 inçlik jantların üzerinde duruyor. Ayrıca güç 
değerinde 19 bg'lik artış söz konusu. Daha önce kafaları ka- 
rıştıran tork değerinde bir değişiklik yok, ancak M depart- 
manının ince ayarlar konusunda sabırla yürüttüğü çalışma- 
lar neticede müthiş bir ürün ortaya çıkarmış. Competition 
Package ile gelen değişimin sonuçlarını, M4'ü Audi RS5 ve 
Mercedes-AMG C63 S ile karşılaştırdığımız Supertest”te fark 
etmiştik. BMW kıl payı farkla değil, kayda değer bir üstün- 
lükle birinci olmuştu. 

Direksiyonun gerisine yerleştiğiniz anda otomobille çok 
sıkı arkadaş olacağınızı hissediyorsunuz. Yanal destekleri 
oldukça başarılı olan koltukta epeyce alçalabiliyorsunuz. 
Direksiyon ise avuçlarınızın içerisinde harika hissettiriyor. 
Çalıştırma butonuna bastığınızda, altı silindirli motordan 
kaba ve mekanik uğultular yükselirken, gaz pedalına hafifçe 
dokunup söz konusu uğultuların tadını çıkarabiliyorsunuz. 
Tamam, ses konusunda hala hoparlör desteği mevcut olsa 
da, genel olarak eskisinden çok daha iyi hissediyorsunuz. 
Bununla beraber, M4 düşük süratlerde bile iyi bir hissiyat 
yaratıyor. Barker'dan dinleyelim: “M4 Competition Package 
ile harekete geçtiğiniz anda incelikli, olgun ve etkileşimli bir 
deneyim buluyorsunuz.” 

Otomobili zorlamaya başladığınızda işler daha da güzelleşi- 
yor. İlk olarak, turbo beslemeli motorun inanılmaz bir makine 
olduğunu belirtmek gerek. Çok alt devirlerde dahi şasiyi oy- 
natabilecek kadar ciddi bir tork üreten motor, üst devirlere ne- 
redeyse atmosferik bir güç ünitesinin iştahıyla uzanarak 7000 
d/d'ye kadar yükseldikçe yükseliyor. B M N M i i 0 M P ET IT | 0 N PA i K A G E 

Bize kalırsa, M/'ün ulaştığı noktada en büyük pay süspansi- 
yon sistemine ait. Otomobilin talihini değiştiren süspansiyon 


güncellemeleri hem ön-arka, hem de sağ-sol arasındaki kusur- Motor Sıralı, 6-silindir, 2979 cc, çift-turbo oo 0-100km/s (o 4.2sn(iddiaedilen) 
suz ağırlık dağılımıyla bir araya gelince muazzam bir tutunma Güç 450 bg ©7000 d/d Maks hız 250 km/5 (limitli) 
karakteri buluyorsunuz. Öyle ki, şasiye yük bindirdiğinizde Tork 550 Nm (& 1850-5500 d/d Bazfiyat 62.080 Sterlin (UK) 
endüstrinin bu segmentinde bulamayacağınız türden bir ödül Ağırlık 1560 kg (289 bg/ton) evoskoru  AkA4Xİ 


En üstte solda: 
Kabin temel 
kontroller bakımından 
başarılı, sesler ise bir 
şekilde iyileştirilmiş. 
Üstte sağda: 
Şasinin harika bir 
dengesi var, güç 
aktarımı ise artık çok 
daha progresif 


ile karşılaşıyorsunuz. M'ün ilk çıktığı haliyle bu grupta nefes 
bile alamaması gerekirdi, ancak Competition Package ve diğer 
güncellemeler sayesinde, otomobil ancak ateşli hatchback'ler- 
de bulabileceğiniz türden bir özgüvenle akıp gidiyor. 

Direksiyon hissiyatı halen kusursuz sayılmaz, ancak sertlik 
ve ön aksla temel iletişim gibi konularda herhangi bir sorun 
yok. Ön kısımdaki güçlü tutunma ve güncellemelerle birlik- 
te ortaya çıkan tahmin edilebilir arka süspansiyon karakteri 
yumuşak güç aktarımıyla birleşince, virajlarda çizginizi gaz 
pedalıyla oynayarak ayarlayabiliyorsunuz. Amortisörler ne- 
redeyse kusursuz. Düşük hızlarda sıkı ve biraz sert çalışan 
sistem, yüksek hızlarda zemindeki her türlü pürüzle baş ede- 
biliyor ve hiçbir zaman tutunma sınırlarını aşma korkusu ya- 
ratmıyor. 

Bugünlerin modasına uygun olarak, M/'te sayısız sürüş 
programı ayarı yer alıyor. Öyle ki; bu ayarların dünyasında 
kendinizi kaybedebilirsiniz. Yine de ayarlar için bir kez zaman 
ayırdıktan sonra, kişisel tercihlerinizi (şahsen direksiyon ve 
süspansiyonlar için Normal, gaz pedalı içinse Sport tercih edi- 
yorum) direksiyon üzerindeki kısayol tuşlarına kaydedebilir 
ve sürüş yaptığınız yola uygun ayarı anında aktive edebilir- 
siniz. 

Adam Towler güzel özetliyor: “Kullandığımız ilk M4 ile bu 
M4'ün aynı otomobil olduğuna inanmak güç. Competition Pa- 
ckage ile gelen değişimler sayesinde otomobili hiçbir elektro- 
nik yardımcı aktif olmasa dahi güvenle zorlayabiliyorsunuz. 
Ayrıca motorun aktarma karakteri de şahane olmuş. Evet, M4 
Competition Package gerçekten iyi bir otomobil. O kadar iyi 
ki, adını E30 M3 ile aynı cümlede anabilirsiniz. 


DİĞER COUPE ÖNERİLERİMİZ 


AUDI RS5'IN YETENEKLERİNİ 
görebilmek için çok zorlamanız 
gerekiyor, ama bunu denemeye 
değer. Çünkü otomobili 
gerçekten zorladığınızda, yeni 
RS5'in Ingolstadt'tan çıkmış 

en özel makinelerden biri 
olduğunu anlıyorsunuz. M4 kadar 
dışadönük olmasa da, Audi'nin 
inceliği, keskin kontrolleri ve 
sürati harika. 450 bg güç üreten 
2.9litrelik biturbo V6 motorun 
enerjisi Ouattro dört tekerlekten 
çekiş sistemi ve kaliteli 
süspansiyonlar vasıtasıyla 

yola aktarılıyor. RS5'in sadece 


bir tuşla konforlu bit GT'ye 
dönüşebilme becerisi ise kimileri 
için tercih sebebi olabilir. 
Porsche 911 Carrera GTS daha 
tek yönlü bir coupe. Otomobilin 
kabinindeki yol gürültüsü, motor 
sesi ve sıkılık hissiyatı burada 

ne amaçla olduğunuzu sürekli 
olarak hatırlamanızı sağlıyor. Şu 
an satın alabileceğiniz en iyi 'seri 
üretim 91 modeli olan GTS'in 
elektrikli direksiyonu en iyilerden 
biri. GTS ayrıca, akselerasyon 
becerisi bakımından 9TI Turbo'yu 
aratmıyor ve kendine özel bir 
tutunma karakteri sunuyor. JD 
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PORSCHE MACAN GIS 


CAR OF THE YEAR 
SUV 


ZET GEÇELİM: PORSCHE 
Macan ile birlikte SUV sınıtfı- 
nın bazı kuralları yeniden ya- 
zıldı. Bu zamana kadar üreti- 
len hemen her SUV, dinamik 
açıdan en az birkaç kusura 
sahipti ki, bu listede Macan'ın büyük kardeşi 
Cayenne de var. Fakat Macan, özellikle GTS 
modeli ile bazı kuralları değiştirdi diyebiliriz. 

Her şeyden önce sürüş pozisyonuyla başla- 
mak gerek, çünkü otomobilin gövdesi yüksek 
olsa da, içeride gayet sinmiş bir bir pozisyonda 
oturuyorsunuz ve bu sayede zeminle iletişim 
kurma hissiyatınız güçleniyor. Sonra direksi- 
yondan bahsetmeli... Boxster ile 911 karışımı 
bir direksiyona sahip olan GTS'in tepkileri o ka- 
dar canlı ki, dilediğiniz çizgiyi tutturmakta hiç 
zorlanmıyorsunuz. Dört tekerlekten çekiş sis- 
temi motorun bütün enerjisini yere aktarırken, 
arka odaklı dağılım sayesinde fazlasıyla kıvrak 
ve çevik bir karakter ortaya çıkıyor. Hatta kay- 
gan zeminlerde Macan'ın arkasını koparmanız 
dahi mümkün. 

Ne var ki, Macan'ın en çarpıcı yanı, fizik ku- 
rallarını esneten gövde kontrol becerisi. Bunda 
en önemli payın standart olarak sunulan adap- 
tif süspansiyonlara ait olduğu aşikar... Otomo- 
bili en sportif moda aldığınızda, bu yükseklik 


yazı JAMES DISDALE 
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Porsche şüpheleri ve bazı fizik kurallarını yerle bir ederek 


ormansı getirdi 


DİĞER SUV 
ÖNERİLERİMİZ 


HIZLI GIDEN STATION'LAR 

DAMI tercihimizdir, ancak 

bir SUV istiyorsanız Jaguar 
F-Pace'in yüksekliğini ve ağrılığını 
unutturacak kadar dinamik 
olduğunu söyleyebiliriz. Porsche 
Cayenne ise karakteri oturmuş 
ağır ve büyük bir SUV için oldukça 
dinamik ve rafine bir model. JD 


PORSGHE 
MACAN GTS 


Motor V6, 2997 cc, çift-turbo 
Güç 360 bg 6000 d/d 

Tork 500 Nm ( 1650-4000 d/d 
Ağırlık 1895 kg (190 bg/ton) 
0-100km/s (o 5.2 sn (iddia edilen) 
Makshız 256 km/s (iddia edilen) 
Bazfiyat 55.158 Euro 

evo skoru: 


ve bu ağırlıktan beklemeyeceğiniz türden bir 
gövde kontrol becerisiyle karşı karşıya kalı- 
yorsunuz. Zemindeki pürüzleri de bir şekilde 
idare eden Macan'ın etkileşimli veya incelikli 
olduğunu iddia etmiyoruz, fakat altınızdaki şe- 
yin 1895 kg'lik bir SUV olduğunu hatırladıkça 
keyfiniz yerine geliyor. 

Macan düzlüklerde cep roketleriyle baş ede- 
bilecek performansa sahip. 3.0 litrelik turbo 
beslemeli VE motorun ürettiği 360 bg güç, 
otomobilin 5.2 saniyede 100 km/s bandını 
geçmesini sağlıyor. Duyduğunuz seslerin spor 
egzoz desteğine rağmen dramatik veya sanat- 
sal olduğunu söyleyemeyiz, fakat 1650 d/d'de 
ortaya çıkan 500 Nm'lik tork ve pürüzsüz PDK 
şanzıman bir araya gelince tatmin edici bir 
performans buluyorsunuz. Macan'ın ağırlığını 
hissettirdiği bir konu varsa, o da frenaj. Fren 
sisteminin durdurma gücü gündelik kullanım- 
lar için çok yeterli, ancak tempo artınca ağırlık 
kendisini gösteriyor. 

Gündelik kullanımlarınız için bu Porsche'nin 
fazlasıyla yeterli olacağı ortada. Hem gayet 
hızlı, hem de konforlu ve lüks. Hoş, evo ekibi 
olarak daima hızlı giden station'ların tarafını 
tutacağız, ancak ille de SUV istiyorsanız Macan 
GTS sizi gerçekten eğlendirebilecek tek seçe- 
nek olarak bekliyor. 


| yaş la 
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kaplama hizmetiyle ilk günkü heyecanı yeniden yaşatacak...” 
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YILIN OTOMOBİLİ 


GT 


BENTLEY 
CONTİNENTAL GT 


yazı STEVE STUTCLIFFE 


fotoğraf ASTON PARROTT 


Bentley'in tamamen yenilediği Continental GT, 
paranın satın alabileceği en iyi GT olduğunu 
kısa süre içerisinde kanıtlamayı başardı 


IK SIK TAKILDIĞIM BİR BAR VARDI. NE 
zaman test için ilginç bir otomobil alsam, 
ilk fırsatta soluğu burada alır ve mekanın 
işletmecisi Derek Bovet-White'ın dibinde 
biterdim. İkinci Dünya Savaşı'nda pilot 
olarak görev yapmış olan bu adam gerçek 
bir otomobil delisiydi. Manuel şanzımanlı, 
V12 motorlu ve tuhaf egzozlu bir XJS'den 
tutun da, XK150S'e kadar birbirinden ilginç oyuncaklara sa- 
hipti. Otomobil delilerinin uğrak yeri olan bu mekanda çeşit 
çeşit sohbetler dönse de, konu döner dolaşır içten yanmaya 
delirdi. 

Bir gün Derek'in eski arkadaşlarından birisi mekanday- 
ken, kendisi yanıma geldi ve dünyanın en güzel otomobilini 
görmek isteyip istemediğimi sordu. Heyecanlandığımı gör- 
düğümde ise, sadece beklememi söyledi... O öğle sonrasını 
unutamıyorum. Ellilerin ilk dönemlerinden kalma, masma- 
vi bir Bentley Continental çıkageldi. Otomobilin gövdesi HJ 
Mulliner tarafından elde hazırlanmıştı. O güneşli günde, 
otomobilin sahiden o zamana kadar gördüğüm en güzel şey- 
lerden biri olduğunu hissetmiştim. 
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Sağda: Yeni GT, Porsche 
Panamera ile aynı 
temelleri paylaşıyor ve 
buyanını özellikle pistte 


BENTLEY 
GONTINENTAL GT 


ortaya koyuyor. 

, Alttasağda: Kabinde 
Motor W2, 5950 cc, çift-turbo ingiliz 
Güç 635 bg & 5000-6000 d/d biçimde harmanlandığını 
Tork 900 Nm (0 1350-4500 d/d görüyorsunuz 
Ağırlık 2169 kg (293 bg/ton) 
0-100km/s (o 37sn (iddia edilen) 
Makshız 333 km/5 (iddia edilen) 
Bazfiyat 156.700 Sterlin (UK) 
evoskoruu  AAAXj 


"BİR BENTLEY GONTINENTAL 
GT'NİN GÜÇ PATLAMASIYLA 
ARKASINI KOPARMASI 
FANTASTİK BİR DENEYİM" 


İşte bu yüzden, Bentley Continental G'nin 2003 yılında- 
ki tanıtımında pek mutlu sayılmazdım. Volkswagen yöneti- 
minde üretilen ilk model olan GT kağıt üzerinde birçok şeyi 
doğru yapıyordu, ancak konu gerçek hayata gelince bekle- 
diğim deneyimi bir türlü bulamamıştım. Ağır ve huysuz sü- 
rüş karakteri yetmiyormuş gibi, otomobilin güzel olduğuna 
bir türlü ikna olmamıştım. Bu yüzden söz konusu otomobile 
tam anlamıyla ısındığımı söyleyemem. 

Şimdi hikayeyi 14 yıl ileri saralım. Karşımızda yepyeni 
Continental GT duruyor. Otomobilin yerini aldığı modelden 
en az on kat daha güzel göründüğünü söyleyebilirim. Ayrı- 
ca sürüş deneyiminin tasarımdan da güzel olması büyük bir 
olay. Sürüş konusundaki ciddi ilerlemenin sebebini az sonra 
anlayacaksınız... 

Yeni Continental GT yerini aldığı modelin aksine alelade 
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bir VW mimarisinin üzerine değil, bir Porsche mimarisinin 
üzerine kuruldu. Daha doğru bir ifadeyle Porsche Paname- 
ra mimarisi üzerine... Ayrıca geçen seferin aksine, Bentley 
mühendisleri bir Phaeton'u Conti'ye dönüştürmek için çaba- 
lamak yerine, sürecin yönetimini sıfırdan yürütme imkanı 
bulmuş. Söz konusu gelişim süreci başlayalı tam beş yıl ol- 
muş. Dolayısıyla yeni Conti'nin tam da mühendislerin istedi- 
$i gibi tasarlandığını söylemek mümkün. 

Sonuç olarak yeni GT'nin yetenek bandında muazzam bir 
gelişme kaydedilmiş. Otomobil yerini aldığı modele kıyasla 
inanılmaz derecede rafine ve konforlu. Öyle ki; kendinizi te- 
kerlekli bir centilmen kulübünde hissediyorsunuz ve sürüş 
boyunca puro içer gibi hissediyorsunuz. Sanırım sürüşteki 
zarafet ve aristokrasiyi ifade edebilişimdir ki, zeminin pü- 
rüzlü olması bu durumu etkilemiyor. 

İç mekan genel deneyimi güçlendirmekten başka bir şey 
yapmıyor. Kabinde tasarım ve işçilik kalitesinin sınırları o 
kadar zorlanmış ki, kendinizi 170.000 sterlinlik bir otomo- 
bilden ziyade milyonluk bir otomobilde gibi hissediyorsu- 
nuz. Ayrıca tasarımsal güç teknolojik tarafı baltalamamış ve 
kabin bütün güncel teknolojilerle donatılmış. Belki bir eleş- 
tiri olarak, arka taraf yetişkinler için tam anlamıyla geniş 
sayılmaz. Hadi ama, bir Conti GT'nin direksiyonundayken 
arkadakileri gerçekten önemseyecek misiniz? 

Yeni GT'nin şaşırtıcı bir yanı daha var: Otomobili Sport 
moduna aldığınızda bu cüssede bir şeyden beklenmeyecek 
türden bir bütünlük ve dinamizm ile karşılaşıyorsunuz. Bir 


önceki modeli sportif biçimde kullanma deneyiminiz ancak 
iki dakika sürerdi, çünkü bu süre içerisinde yaptığınız şeyin 
anlamsızlığını anlardınız. Yeni gövde ise mutlak bir kontrol 
duygusu sunduğu için akıcı sürüşleri keyfe dönüştürüyor. 

GT'nin akıcı sürüşlerdeki yön değiştirme becerisi cidden 
şaşırtıcı bir seviyede... Esasında yerini aldığı modelden sa- 
dece 76 kg hafif olduğu için iki ton sınırlarını aşan bir oto- 
mobilden söz ediyoruz. Buna rağmen, bilgisayar kontrollü 
havalı süspansiyon sistemi ağırlığı görmezden gelmenizi 
sağlayacak kadar iyi bir iş çıkarıyor. 

Dört tekerlekten çekiş sistemini eskisinden çok daha arka 
odaklı hale getiren mühendisler, söz konusu akıcılıkta bu- 
nun da katkı sahibi olduğunu belirtiyor. Öyle ki, otomobili 
Sport moduna aldığınızda ön aksa iletilen tork oranı 9017'ye 
düşüyor. Bu modda stabilite kontrolünü kapatıp viraj çıkış- 
larında gaza sert davranırsanız arka tarafın harika biçimde 
açıldığını göreceksiniz. Bir Bentley Continental G'nin güç 
patlamasıyla arkasını kopartması fantastik bir deneyim... 

Son olarak 6.0 litre hacimdeki turbo beslemeli W12 mo- 
torun elden geçirildiğin belirteyim. Ateşleme sırası değişen 
ve bu sayede sesi güzelleşen otomobil 626 bhp güç, 664 Ib 
ft tork ile yürüyor. Bu arada torkun 1350 d/d ile 4500 d/d 
arasında kullanımda olması harika. 0-100 zamanı 3.7 saniye 
olan GT'nin maksimum hızı ise 333 km/s. 2169 kg ağırlığın- 
da bir Bentley'den bahsettiğimizi hatırlatmak isterim. 

Bentley Continental GT sonunda hak ettiği yere ulaştı ve 
tıpkı 1950'lerde olduğu gibi, aklınızı başınızdan almaya hazır. 


DİĞER 6T ÖNERİLERİMİZ 


ŞAYET GEZEGENİN HERHANGİ BİR 
noktasından yola çıkıp Monaco'ya 
ulaşma hayaliniz varsa, aklınıza 
ilk olarak bir Ferrari'nin gelmesi 
kadar doğal şey yok. 1968 

yılında çıkan Daytona'dan bu 
yana, Maranello'nun gerçek 

bir GT ustası olduğu malum. 
Günümüzde bu önemli bayrağı 
GTC4 Lusso taşıyor. Dört 

kişilik, dört tekerlekten çekişli, 
atmosferik V12'li veya turbo V8'li, 


uzun burunlu bir sanat eseri... 
Bizim önerimiz gelenekçi davranıp 
VI2'yi tercih etmeniz. 

Lexus LC500 bizleri tahmin 
edemeyeceğiniz kadar çok 
etkilemişti. Bir fuardan kaçırılmış 
gibi görünen otomobil 5.0 litrelik 
V8'iile harikalar yaratıyor. Sürüşü 
biraz sert olsa da, gerçek bir GT... 
Aradığınız şey biraz yumuşaklıksa 
Aston Martin DBTI'e de bir 
bakın deriz. JD 
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YILIN OTOMOBİLİ 


SÜPERSPOR 


McLAREN 
7205 


yazı ADAM TOWLER 


fotoğraf ASTON PARROTT 


McLaren'ın 650Si daha hafif, daha hızlı ve 
daha yetenekli hale getirip kenara çekilmek 
ala gibi bir lüksü vardı. Fakat İngiliz üretici zor 
yolu tercih etti ve çarpıcı bir ürün yarattı 


U YILIN SÜPERSPORLARINDAN NE 
bekliyoruz? Performans! Tabii ki. 
Fakat bu öyle bir performans olmalı 
ki, aklınızı başından almalı, görü- 
şünüzü bulanıklaştırmalı... Modern 
ateşli hatchback”lerden birini dene- 
yimleme şansınız oldu mu? İşte o 
performans henüz başlangıç. Konu 
süpersporlara geldiğinde Nürburgring ataklarından ve 
ciddi tur zamanlarından bahsetmemiz gerek. Tabii gün- 
delik kullanım kolaylığı da önemli... Pazar günü piste, 
Pazartesi günü alışverişe gidebilmeliyiz. 

Alçak, geniş ve seksi olmalı. Öyle güzel görünmeli 
ki, Instagram hesapları şenlenmeli! Ayrıca yetenekleri 
sayesinde, işten anlayanların saygısını kazanmamızı 
sağlamalı. Bu yüzden akıcılığı ve sesi çok önemli. Görü- 
yorsunuz ya, 2017 yılında süperspor olmak bir hayli zor. 

Audi R8 V10'da bunların hepsi mevcut. McLaren 
6505'te de öyle. Her ikisi de çok yetenekli, çok modern 
makineler. Fakat öyle bir döneme geldik ki, iyi ile yeti- 
nemiyoruz. Bazı elementler eşsiz ve benzersiz bir “iyilik” 
sunmalı. 

İşte tam bu noktada aklımıza bir otomobil geliyor. 
Öyle bir otomobil ki, sokaktaki insanları ellerinde ka- 
mera, koşar adımlarla sizi takip etmeye zorlayabilir. Tek 
bir fotoğraf için hem de... Öyle bir otomobil ki, heyecan 
ile korku kavramlarını daha önce görmediğiniz biçimde 
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MeLAREN 720S 


Motor V8,3994 cc, çift-turbo 
Güç 720 bg 07250 d/d 
Tork 710 Nm © 5500 d/d 
Ağırlık 1283 kg (562 bg/ton) 


0-100 km/s 
Maks hız 
Bazfiyat 
evo skoru: 


2.9 sn (iddia edilen) 
341 km/5 (iddia edilen) 
218.020 Sterlin (UK) 


harmanlayabilir. Üstelik bunu konforlu ve tahmin edilebi- 
lir karakterinden ödün vermeden yapabilir. Öyle bir oto- 
mobil ki kuralları delip geçer ve 218.020 sterlinlik fiyatını 
makul göstermeyi başarır. 

Birçoğunuz gibi, ben de McLaren 7205S'i ilk kez görünce 
biraz duraksamıştım. Resmi görseller yüksek teknolojili, 
modern ve farklı bir otomobile işaret ediyordu. Genel ta- 
sarım ve özellikle “olmayan farlar” ise gözü yoruyor ve kafa 
karıştırıyordu. 

Fakat kafaların karışması iyidir, çünkü hayattaki en 
şaşırtıcı şeyler konfor alanının dışında bulunur. McLaren 
konfor alanından çıkmayı tercih etti ve 6505'i geliştirmek- 
le yetinmeyip bambaşka bir yapıt ortaya koydu. Açıkçası 
6505 biraz elden geçirilse Ferrari 488 GTB'yi alt edebilirdi. 
Biraz daha güç, biraz daha hafiflik ve 675LT'den biraz daha 
fazla karakter, hepsi bu kadardı. İşte size Ferrari alt etme 
formülü... 

McLaren'ın beklenen yolu izlemediği aşikar. Zira şirket- 
ten kiminle konuşsak yeni hedeflerden ve diğer depart- 
manları bazı şeylere ikna etmekten söz ediliyordu. Tabii 
bunların minik bir PR oyunu olup olmadığını ilk başta bile- 
medik, ancak bugün geldiğimiz noktada, 720S'i deneyim- 
ledikten sonra, hepsinin gerçek olduğu anlaşıldı. 

McLaren sahiden büyük iş başardı. Kimi markaların tasa- 
rımsal kimliğini oturtması dahi seneler sürerken, bu marka 
altı yıl içerisinde 12C gibi bir tuhaflıktan 720S gibi “sapına 
kadar McLarem noktasına erişti. Otomobille biraz yakın- 
laştığınızda gövde panellerine, ince işçilik detaylarına ve 
modern McLaren formuna bayılacağınızı garanti ederim. 
Kabindeki hava çıkışlarından, farlardaki hava girişlerine 
kadar, otomobilde heyecanla gülümsemenizi sağlayacak 
birçok detay mevcut. 

Kabine geçtiğinizde şaşkınlığınız daha da artacaktır, 
çünkü içerideki görüş açıları sayesinde trafikte bir BMW 
3-serisinde olduğunuzdan daha huzurlu olacaksınız. Doğ- 
ru malzemeler, doğru tasarım ve ancak savaş uçaklarında 
bulunacak türden görüş açıları... 

Harekete geçtiğinizde böyle bir makinenin birçok lüks 
GT'den daha başarılı bir sürüşe sahip olduğunu görüp al- 
lak bullak oluyorsunuz. 720S'in her an dramatik şovlar ya- 
pan bir makine olduğunu düşünmeyin. Hatta kimileri onu 
fazla donuk ve sessiz bulabilir. Aradığınız şey her an şov 
yapmaksa bir Lambo almalısınız, çünkü McLarer'ın olayı 
doğru yerde doğru şeyi yapmak. Gündelik olarak gayet ra- 
hat kullanabileceğiniz bu otomobilin asfaltı parçalamak is- 
tediği anlar da gelecektir. Disdale konuyu güzel özetliyor: 
“Başlangıçta gözlerinizi yaşartacak kadar hızlı olacağını 
düşünüyorsunuz, ancak kısa süre içinde performanstaki 
ulaşılabilirlik ve kullanışlılık ön plana çıkıyor. Sürüşü ka- 
liteli, sürüş pozisyonu ise kusursuz. Sahiden özel bir oto- 
mobil...” 

720 bg'lik gücün oldukça hafif bir süpersporda nasıl bir 
etki yaratacağını görmek istiyorsanız elektronik sürüş 
yardımcılarını kapatıp gaz pedalını üzmelisiniz. İşte o za- 
man Pirelli lastiklerin acısı, hidrolik destekli direksiyonun 
müthiş hissiyatı ve arkanızdaki motorun bitmek tükenmek 
bilmeyen enerjisi ile yüz yüze geliyorsunuz. Öyle bir per- 
formans ki 0-160 km/s hızlanması 5.5 saniye falan sürü- 
yor. Anglesey Pisti'nde, Trofeo R lastikli bir PViniz yoksa, 
ondan hızlısını bulamayacaksınız. Her türlü konuda kalite 
kokmakla yetinmeyen, üstüne bir de oyunun kurallarını 
değiştirecek bir performans sunan 720S yılın otomobili ol- 
mayı fazlasıyla hak ediyor. 


EVO YILIN OTOMOBİLİ: SÜPERSPOR 


Üstte: 7205'in neresine bakarsanız bakın, çarpıcı bir detay bulacaksınız. 
Solda: Medeniyeti ve çılgınlığı, McLaren standartlarında düşündüğünüzde dahi 
şaşırtıcı biçimde harmanlayan bir otomobil 


DİĞER SÜPERSPOR ÖNERİLERİMİZ 


720S ZATEN FAZLASIYLA İYİ 
otomobillerle dolu bir sınıfın 
standartlarını yükseltti. Geride 
kalanların en iyisi ise halen 
Ferrari 488 GTB. Ferrari 
mecburen turbo beslemeye geçiş 
yaptığında, bu karar 458'den 
henüz inmiş kafalarımıza pek 
yatmamıştı. Fakat sonuç o kadar 
başarılı ki, 3.9 litrelik V8 motorun 
atmosferik olduğuna yemin 
edebilirsiniz. Şasi ise muazzam 
bir şeffaflıkla birlikte söz 

konusu performansın tamamını 
kullanmanıza izin veriyor. 
Pürüzsüz ve kaliteli bir sporcu... 


Skalanın diğer ucunda 
Lamborghini Huracan 
Performante yer alıyor. 

Eski kafalı bir sporcu olan 
Performante, atmosferik V10 
motorla yürüyor ve çok gürültü 
çıkarıyor. Çizgi filmlerden fırlamış 
gibi duran tasarımı da cabası... 
Altın sarısı jantlardan ve ucuz 
mutfak mermeri gibi görünen 
kompozit malzemelerden pek 
emin değiliz, ama yeterince 
cesursanız Lambo'dan inanılmaz 
sonuçlar alabilir ve otomobilin 
fazlasıyla yüksek limitlerini 
deneyimleyebilirsiniz. JD 
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YILIN OTOMOBİLİ 


HYPERGAR 


BUGATTI 
CHIRON 


Süpersporlar vardır, hiper otomobiller vardır, 
birde Bugatti Ghiron vardır... Daha önce 
hiçbir otomobil böyle bir lüksü, böyle bir 

performansla bir araya getirmemişti 


yazı RICHARD MEADEN 


fotoğraf ASTON PARROTT 


UGATTI CHIRON HAKKINDA KONUŞURKEN 
objektif olunabilir mi? Konu Chiron 
ise her şeyin en uç noktasından bah- 
sedileceği ve diğer hiper otomobiller 
için referans noktasının ortaya çıkaca- 
ğı ortadadır. Bugatti'nin yarattığı toz 
bulutu yavaştan dağılmaya başlarken, 
2017'nin en özel sürüşlerinden birini 
yapma fırsatı bulduk. Daha sıcak, daha incelikli ve daha 
keyifli bir karaktere kavuşan Bugatti Chiron'un verileri- 
ni görmezden gelmek imkansız: İngiltere'de vergisiz 2.1 
milyon sterlin; 16 silindir; 8.0 litre; dört turbo; 1500 bg; 
1600 Nm; 6.5 saniyelik 0-200 zamanı ve 420 km/s'lik mak- 
simum hız... Bu veriler hiper otomobil dünyasında dahi göz 
kamaştırıcı. 

Bu verileri anlamlandırmak ayrı bir şey, bu verilerin ger- 
çek hayatta nasıl bir etki yarattığını deneyimlemek ayrı bir 
şey... Şöyledüşünün: Süperspor dünyasının bir alt basama- 
gındaki hızlı otomobillerden bir tanesi Bentley Continental 
V8'dir. Chiron iki kat daha fazla hacme, üç kat daha fazla 
güce ve daha az ağırlığa sahip. İnanabiliyor musunuz? İna- 
nılmaz değil mi! Zaten olayımız da bu. 

Yine de Chrion gibi bir otomobili eleştirmek hiç de zor 
değildir. Tabii bir tanesini kullanma fırsatı bulamadığınız 
sürece... Veyron'dan çok daha gösterişli olan bu şeyin her 
bir detayı mimari sanatsallıkla saf kullanışlılığı bir araya 
getiriyor. Dahası, yarış genlerine sahip olmamasına karşın, 
Ghiron'un benim diyen yol yarışçılarını utandırabilecek bir 
performansa sahip olması kafaları karıştırıyor. 
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Veyron'da olduğu gibi, motorun açıkta bırakılmış olması 
müthiş bir etki yaratıyor. Sanki çok özel bir sanat parçası, 
dayanıklı bir camın ardında saklanıyor gibi... Otomobilin 
kuyruk tasarımı ve iç kısımda bolca kullanılan el yapımı 
dikişleri, lüks mobilyalara has bir sıcaklık yayıyor. Öte yan- 
dan, motordaki metalik ışıltı ve boydan boya uzanan stop- 
lar sanatsallığı doruklara çıkarıyor. Bu otomobilin eksik 
bir yanı var mı? 

Chiron geleneksel süperspor veya hiper otomobil detay- 
larına başkaldıran bir karaktere sahip. Örneğin otomobilin 
motoru esip gürlemek yerine, sakin ve kendinden emin bi- 
çimde titreşiyor. Fazlasıyla konforlu kabine yerleşip kristal 


Üstte: Bu şey ancak 
bir Bugatti olabilir 
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"BUGATTI'DE HIZ ALGINIZ DEĞİŞİYOR, 
ZİHNİNİZ YIPRANIYOR" 


berraklığındaki müzik sistemini deneyimlemek dahi heye- 
canı belirli bir noktaya taşıyor. Altınızdaki şeyin Bentley 
konforu ile Bugatti performansını bir araya getirdiğini ha- 
tırladığınızda ise kafanız bir kez daha karışıyor. 

Ghiron etkileşimli bir otomobil mi? Evet, öyle. Tabii his- 
siyatın güzelce filtrelendiğini ve derli toplu hale getiril- 
diğini söylemek gerek. Bu bakımdan dijital bir otomobil 
gibi hissettirse de, Chiron'un her bir köşesinde neler olup 
bittiğini kolaylıkla analiz edebiliyorsunuz. Ayrıca içindeki 
gücü yola güzelce aktarmak istediğini net biçimde ortaya 
koyan otomobil, bu yönüyle güven veriyor ve sürücüsü ile 
bağ kuruyor. 

Peki ya efsanevi düzlük performansından ne haber? 
Açıkçası Chiron'u ilk hız limitörü olan 380 km/s'ye hızlan- 
dırmak, bir BMW M4'ü 250 km/s'ye hızlandırmak kadar 
kolay. Otomobil sadece limite ulaşmakla kalmıyor, elekt- 
ronik limitöre kafa atıyor. Ne kadar hızlanırsanız o kadar 
etkileyici hale gelen Chiron, özellikle son iki vitesinde ha- 
valanmak üzere olan bir jeti anımsatıyor. Elbette burada 
daha hızlı gidiyorsunuz ve bir Airbus'ın asla göremeyeceği 
türden bir yere basma kuvveti ile zemine tutunuyorsunuz. 

Süratin vahşiliği ile bu vahşiliği ortaya koymanın kolay- 
lığını ancak Bugatti bu kadar güzel biçimde bir araya geti- 


EVO YILIN OTOMOBİLİ: HYPERCAR 


rebilirdi. Bir yanıyla PVi veya LaFerrari'yi vitesten vitese 
kıvranan tuhaf makinelere dönüştüren Chiron, diğer ya- 
nıyla ufuk çizgisine doğru sonsuz bir enerjiyle yaklaşmak- 
tan sıkılmıyor. 

Bu otomobilde sürat kavramı bambaşka bir boyut kaza- 
nıyor. Direksiyonu sıkıca tutup virajlara saldırdığınızda ise 
yeni bir boyuta geçiş yapıyorsunuz. Trafik müsaade ettiği 
sürece, bu şeyle 320 km/s bandına ulaşmanız o kadar kolay 
ki! Boş bir otobanda, bir çevre yolunda ve hatta görüşü açık 
bir dağ yolu düzlüğünde... Chiron ile sürüş yaparken kar- 
şılaşacağınız en büyük zorluk, mevcut performansı zemine 
aktarma isteğinizi durdurmak olacaktır. 

Zemine aktarmak demişken, Chiron'un sahip olduğu 
performansın şiddetini ve bu performansı aktarma biçimi- 
ni ifade etmeye kelimeler yetmez. Hız algınız değişiyor: Ne 
mümkün, ne mantıklı, ne marjinal, ne sıradan? Bunları dü- 
şünmekten resmen zihniniz yıpranıyor. 

Peki Chiron sürüşümden ne çıkardım? Daha doğrusu, bir 
tanesine sahip olmak istiyor muyum? Cevabım: Kesinlik- 
le evet! Peki bir tanesine sahip olduğumda, kendimi hapse 
girmeme neden olacak şeylerden alıkoyabilecek miyim? 
Cevabım: Kesinlikle hayır! Dolayısıyla bu sürüşün otomo- 
bilin eksikliklerinden ziyade, benim eksikliklerimi ortaya 
çıkardığı söylenebilir. Chiron gündelik kullanımda anlam- 
sız kalacak türden bir performans üretmekten ziyade, he- 
men her koşulda ürkütücü hızlara çıkmayı çocuk oyuncağı- 
na dönüştürüyor. 2017'nin en özel sürüşlerinden bir tanesi 
olduğu kesin, ancak 2017'nin evo otomobili Chiron mu? 
Sanırım hayır... 


Üstte solda: Sürüş 
kalitesi lükste yepyeni 
bir boyut açıyor. 
Üstte ve solda: 
Heykelimsi detaylar 
Bugatti sanatsallığını 
güçlendiriyor 


BUGĞATTI 
GHIRON 


Motor W16, 7993 cc, dört-turbo 
Güç 1500 bg & 6700 d/d 

Tork 1600 Nm (& 2000-6000 d/d 
Ağırlık 1995 kg (753 bg/ton) 


0-100km/s (o 2.5sn (iddia edilen) 
Makshız 420 km/s (iddia edilen) 
Bazfiyat 2.5 milyon Sterlin (UK) 
evoskoruu Akk 


DİĞER AYPERCAR ÖNERİLERİMİZ 


KLIŞE GELIYOR: CHIRON KENDİ 
sınıfını yaratan bir otomobil. 

Bu kadar hızlı giden makineler 
bulmak imkansız değil, ancak 
yeteneklerin çeşitliliği bakımından 
böylesini bulmak imkansız 
diyebiliriz. 

Pagani Huayra drama ve el 
işçiliği gibi konularda Chiron'a 
yakın seyrediyor. Egzotik materyal 
ve birinci sınıf el işçiliği cenneti 
sayılacak Pagani'yi 7.3 litrelik 

VIZ AMG motoru yürütüyor. 
Dolayısıyla Huayra'nın hemen 

her kutucuğu doldurduğunu ve 
her türlü yolculukta ruhunuzu 
canlandıracağını söyleyebiliriz. 


Öte yandan, Koenigsegg Agera 
RS gibi canavarlar rakamlara 

ilgi duyan müşterilerin daha çok 
ilgisini çekeceği için Pagani'yi özel 
günlerin özel otomobili olarak da 
yorumlayabilirsiniz. 

Bugatti'nin gerçek rakibini 
görmek için McLaren BP23'ün 
2019 yılında yollara çıkmasını 
beklemek gerekecek. FI'in üç 
koltuklu mimarisini 1000 bg'den 
fazla güçle bir araya getireceği 
söylenen canavarın gündelik 
kullanım kolaylığı sunacağı da 
belirtiliyor. Chiron'u üzse üzse, 
Woking'in çılgın mühendisleri üzer 
diyoruz. JD 
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McLAREN 7205 


Kuruluşunun üzerinden yalnızca yedi yıl geçmiş olsa da, McLaren Automotive, evo Yılın 


Otomobili ödülünü bileğinin hakkıyla kazanıyor. Bu başarının nedenlerini açıklıyoruz 


yazı STUART GALLAGHER | fotoğraf ASTON PARROTT 


İR YIL, YÜZLERCE TEST OTOMOBİLİ, BİNLERCE 
test kilometresi ve kendi sınıflarında kazanmayı 
başarmış 10 farklı evo otomobili... 

McLaren Automotive'in geçtiğimiz yedi sene- 
si zirveye doğru hızlı bir tırmanış yapmakla geçti. MP4- 
12C'nin ilk zamanlarındaki tuhaflıktan bugün gelinen 
noktaya bakınca, şirketin kararlı biçimde çalışmayı sürdür- 
mesine saygı duymaktan kendimizi alamıyoruz. 12C, 650S'e 
dönüştü ve Super Series ailesi müthiş bir noktaya ulaştı. 
7205 ise McLaren'ın kusursuzu arzuladığını kanıtlarcasına, 
her açıdan pastanın üzerindeki krema oldu. 

720S yıl boyunca yeteneklerini her ortamda sergileme 
fırsatı buldu. Mayıs ayındaki ilk sürüşümüzde editörleri- 
mizden John Barker otomobil için şu yorumu yapmıştı: “Mc- 
Laren Super Series ailesinin yeni nesli inanılmaz derecede 
hızlı ve verimli bir ürüne kavuştu. Kontrol duygusundan en 
ufak bir ödün vermeden, korkutucu hızlarda korkmadan sü- 
rüş yapabilirsiniz.” İlk görüşmede birbirlerine tam açılama- 
mışlar gibi... Fakat 720S ile daha fazla vakit geçirdikçe, 4.0 
litrelik V8'in ve şasinin yeteneklerine hayran oluyorsunuz. 
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Otomobille 3200 km'lik bir sürüşe çıkan Adam Towler'ı 
dinleyelim: “7205'in en önemli karakteristik detayının kes- 
kinlik olduğunu düşünüyorum. Müthiş olgun, korkutucu de- 
recede yoğun ama korkutmayan, işini en iyi şekilde yapan 
bir sporcu...” 

720S ile pistte hızlı turlar atan Steve Sutcliffe otomobili 
çok yoğun bulmuştu: “İnanılmaz. Gerçekten inanılmaz.” 
evo'nun çiçeği burnunda yol testi editörü James Disdale 
ise 720S'in yoğun heyecan seviyesine tutulmuş: “Gündelik 
sürüşlerde orta sınıf bir sedan kadar konfor sunacak, doğ- 
ru yolu bulduğunuzda ise bütün damarlarınızı adrenalinle 
dolduracaktır.” 

720S'in benim için anlamı daha da büyük. Bu otomobil 
üreticisinin iş yapma biçimini güzelce ortaya koyuyor ve 
gelecekteki McLaren ürünleri hakkında daha fazla heyecan 
duymama neden oluyor. Zira yoluna çıkan engellerden yıl- 
mayan ve kusursuzu bulmak için yılmadan çalışan bir mar- 
ka olmasa, McLaren'dan böyle bir ürün çıkmazdı. 7205 “evo 
Yılın Otomobili” olmayı başarırken, McLaren ise adını en iyi- 
lerin arasına yazdırıyor. 
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